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1. UnterschleiRheim auf dem Weg zur fahrradfreundlichen Stadt

Auf dem Nationalen Radverkehrskongress in Nirnberg am 31. Mai 2011 haben 14 Stadte und
ein Landkreis eine Urkunde zur Griindung der Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundliche Kom-
munen in Bayern (AGFK Bayern) unterzeichnet. Bis zur Grindungsversammlung der AGFK
Bayern am 17.02.2012 sind weitere 38 Kommunen beigetreten. Zu diesen zahlt auch die Stadt
UnterschleiBheim.

Zu den Zielen der AGFK gehoért u. a. die Forderung der Nahmobilitat und hier schwerpunkt-
maRig des Radverkehrs, eine fahrradfreundliche Mobilitatskultur, den Modal-Split-Anteil fur
den Rad- und FuBgéanger-Anteil zu erhéhen und eine Verbesserung der Verkehrssicherheit.
Diese Vereinsziele sollen durch die Erfullung der Aufnahmekriterien verwirklicht werden. Grin-
dungsmitglieder mussen die Aufnahmekriterien innerhalb von vier Jahren nachweisen. Die
folgende Studie soll helfen, die Basis fir die Einhaltung dieser Kriterien zu erhéhen. Neben
MaRnahmen im Radverkehrsnetz wird ein besonderes Licht auf die Abstellsituation geworfen.
AnschlieBend werden MalRnahmen vorgestellt, wie der Service fur das Rad verbessert werden
kann. Zum Abschluss werden Ideen fur ein Marketing zu einer intensiveren Radnutzung dar-
gestellt.

Die Stadt Unterschleilheim versucht bereits seit Jahren, durch verschiedene MaRnhahmen wie
den Bau von Radwegen und Verkehrsberuhigung den Bewohnern und Géasten die Moglich-
keit zu geben, sich mit dem Fahrrad sicher und komfortabel in der Stadt bewegen zu kénnen.
Mit der Entscheidung fur das Fahrrad leistet sie auch einen wirkungsvollen Beitrag zur Entlas-
tung der Umwelt von den negativen Auswirkungen des Kraftfahrzeugverkehrs. Sie erbringt
damit einen nicht unerheblichen Anteil an einer umweltvertraglichen Zukunftsentwicklung der
Gemeinde.

Die sehr kompakte Siedlungsweisen mit Entfernungen, die zumeist unter drei Kilometer liegen,
pradestiniert UnterschleiBheim geradezu fir den Radverkehr. Dies wird bestatigt durch die
hohe Zahl abgestellter Fahrr&der an den Bahnhdfen und an den Schulen.

Radfahren findet heute gleichermalien im Alltag wie in der Freizeit statt. Radfahren hilft, dem
Bewegungsmangel und damit z. B. Herz--Kreislauf-Erkrankungen vorzubeugen. Fur die Kom-
munen bedeutet die Forderung des Radverkehrs auch eine wesentlich kostengunstigere
Alternative zu der oft aufwendigen Infrastruktur fur den Kfz-Verkehr.

2. Regelwerke fir die Radverkehrsplanung

Grundsatzlich bilden die 2010 von der FGSV herausgegebenen ,Empfehlungen fir Radver-
kehrsanlagen (ERA)*“ das Grundregelwerk fur Planung, Entwurf und Betrieb von Radverkehrs-
anlagen.

Zur Vorauswahl der geeigneten Fuhrungsform des Radverkehrs dienen Starke und Geschwin-
digkeit des Kfz-Verkehrs sowie weitere Faktoren wie der Anteil des Schwerverkehrs. Die Mal3-
nahmen reichen vom Mischverkehr Giber die sanfte Separierung z. B. mit Schutzstreifen bis zu
Sonderwegen fiur den Radverkehr (Radfahrstreifen, bauliche Radwege). Die Regelmalie
leiten sich dabei allgemein vom Begegnen oder Nebeneinander fahren von zwei Radfahrern
oder Radfahrerinnen ab. Je nach Art der angrenzenden Verkehrsraume sind unbedingt
Sicherheitstrennstreifen zu beriicksichtigen. Die ERA wird erganzt durch weitere Regelwerke
der FGSV wie die "Richtlinien fur die Anlage von Stadtstrallen" (RASt, Ausgabe 2006).

Fur die Beurteilung des Radwegebestandes bildet die StraRBenverkehrsordnung (StVO)
zusammen mit der Verwaltungsvorschrift (VwV-StVO) die rechtliche Grundlage. Eine seit
langem geplante Novelle zur StVO wird am 1. April 2013 in Kraft treten. Die vorliegende Unter-
suchung beriicksichtigt bereits die aktuellen Anderungen der StVO. Die StVO regelt auch die
Mindestmallie, nach denen eine Radwegebenutzungspflicht noch vertretbar sein kann (s.
auch unten).
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3. Urteile zu Radwegebenutzungspflicht

1998 wurden in die StraBenverkehrsordnung (StVO) verschiedene Regeln aufgenommen, die
die Benutzungspflicht von Radwegen regeln sollen. Dieses Regelwerk wird auch als "Fahrrad-
novelle" bezeichnet. Verschiedene Gerichtsurteile zeigen deutlich, dass es sich hierbei nicht
um eine unverbindliche Empfehlung handelt.

In verschiedenen Verwaltungsgerichtsurteilen wurden Kommunen aufgefordert, eine beste-
henden Benutzungspflicht aufzuheben. Grundtenor dieser Urteile bildet folgende Feststel-
lung: Durch die Fahrradnovelle der StVO wurde generell die Benutzungspflicht von Radwe-
gen aufgehoben. Radler haben danach die Wahl, ob sie auf dem Radweg oder auf der
Stralle fahren. Nur in ganz bestimmten Fallen durfen Verkehrsbehdrden weiterhin eine Benut-
zungspflicht fur Radwege anordnen, wenn namlich eine Trennung von Rad- und Autoverkehr
wegen einer ,,uber das Ubliche MaR hinausgehenden Gefahrdungslage* erforderlich ist. Das
allgemeine Risiko fur die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs muss also erheblich
Uberschritten werden. Allerdings missen die Radwege dann die in der Novelle festgelegten
baulichen Anforderungen erflillen. Dazu zahlt unter anderem die Mindestbreite (vgl. § 45
Abs. 9 Satz 25tVO; BVerwG-Urteil vom 18.11.2010, Az.: 3 C 42.09). Da UnterschleiBheim Uber
eine groBe Anzahl sehr schmaler Radwege verfugt, war eine Prifung des Bestandes unter
diesen Gesichtspunkten wichtiger Teil der vorliegenden Untersuchung.

4. Gemeinsames Nutzen der Verkehrsflache

Gangige Regelwerke fur den Radverkehr bericksichtigen jedoch nicht die Bereiche, in
denen eine regelkonforme Radverkehrsanlage nicht méglich ist (z. B. Altstadtbereiche, Dorf-
kerne, Einkaufstrallen). Zudem sollte eine Addierung von MindestmalRen grundsatzlich
vermieden werden. Zunehmend sind deshalb Gestaltungsformen in der Diskussion, die ein
gemeinsames Nutzen der Verkehrsflache durch alle Verkehrsteilnehmer darstellen. Hier seien
nur die Stichworte ,shared space“ oder Begegnungszone erwahnt. Verkehrsberuhigte
Geschéaftsbereiche sind fir den Radverkehr sehr geeignete Losungen, die eine akzeptable
Fahrgeschwindigkeit mit sicheren, abgesetzten Bereichen fir Fulganger kombinieren. In
reinen Fullgangerzonen empfiehlt es sich, je nach Dichte des FuRgangerverkehrs den
Radverkehr zu integrieren.

5. Zusammensetzung des Radverkehrsnetzes

Die wesentlichen Beurteilungskriterien fur ein Radverkehrsnetz mit Qualitat sind Sicherheit und
Komfort. Daraus leiten sich auch die wesentlichen Elemente des Radverkehrsnetzes ab: ein
komfortables und sicheres Routennetz, Mallnahmen im Stralenraum, sowie die Durchlassig-
keit des gesamten Strallen- und Wegenetzes.

Die Frage nach sicherheitsrelevanten Konfliktbereichen und Unfallschwerpunkten wurden von
der Polizei abgefragt. Von der Polizei wurde jedoch mitgeteilt, dass keine derartigen Bereiche
bekannt sind.
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6. Das Routennetz
Systematik, Veranlasser, Neubewertung

Die lediglich auf den Bau strallenbegleitender Radwege orientierte Radverkehrsplanung
wurde auch in Unterschleiheim zunehmend erganzt durch eine Planung, die den Radver-
kehr Uberwiegend auf einem Netz attraktiver Routen fuhrt, die mdglichst unabhangig von
den Hauptstromen des Kfz-Verkehrs verlaufen. Diese Routen sollen die Fahrten zwischen den
Stadtteilen bindeln und méglichst unabhéangig von Larm- und Abgasemissionen des motori-
sierten Individualverkehrs (MIV) fahren. Dadurch erhofft man sich eine Steigerung des Rad-
verkehrsanteils.

Folgende Merkmale sollen fir eine Fahrradroute allgemein kennzeichnend sein:

< hohe Verkehrssicherheit (familiengerecht)

< hoher Fahrkomfort (gute Oberflache, schnelles Vorankommen durch Bevorrechtigung
oder geringe Wartezeiten)

< moglichst direkte Filhrung wie bei Hauptverkehrsstrallen

= keine Unterbrechung durch ungesicherte Uberquerungsstellen

= Attraktivitdt (moglichst geringe Beeintrachtigung durch Larm- und Abgasemissionen des
Kfz-Verkehrs, landschaftlich und stadtebaulich attraktive Fiihrung, leichtes Befahren)

= soziale Sicherheit (beleuchtet, einsehbar)

< Wegweisung

Das bisherige Routennetz in UnterschleiBheim ist hauptsachlich gekennzeichnet durch ein
dichtes Netz von Freizeitrouten, wie sie der Erholungsflachenverein in den 80er Jahren des
vorigen Jahrhunderts eingerichtet hat. Sie sind mit gelben Wegweisern versehen, wie sie
urspringlich in der Schweiz fir Wanderwege entworfen wurden. Systematik und Beschilde-
rung sind inzwischen deutlich in die Jahre gekommen. Das mit den gelben Schildern ausge-
stattete Routennetz ist zudem aufgeféachert. Dieses bestehende Routennetz wurde 2011
erganzt durch die Anlage einer Fahrradroute durch das staatliche Bauamt Minchen. Diese
Route soll die fur den Kfz-Verkehr ausgerichtete Verbindung an der Staatsstrale 2342 und der
A 92 fur den Radverkehr von OberschleiBheim kommend durch Unterschleilheim und weiter
Richtung Eching und Neufahrn fuhren.

Aufgabe dieser Studie ist es u. a., das bestehende Routennetz zu Uberpriufen und ggf. neu zu
ordnen. Eine strikte Trennung zwischen Alltags- und Freizeitrouten hat sich dabei als Uberholt
dargestellt. Bis auf die Routen des Erholungsflachenvereins dienen die Routen im Stadtgebiet
immer einer Verbindung von Alltags- und Freizeitzielen. Fir dieses Routennetz wurden auch
die ortlichen und Uberortlichen Ful3- und Radwegverbindungen Uberprift, wie sie in der
Neuaufstellung zum Flachennutzungsplan der Stadt Unterschleifheim dargestellt sind. Eine
weitere wichtige Grundlage bildet die Radwanderkarte der NordAllianz.

Karte 1 zeigt einen Vorschlag, wie das Routennetz sich zukunftig darstellen kénnte. Es ist farb-
lich differenziert dargestellt nach den drei Tragern dieser Routen. Es beinhaltet die wichtigs-
ten Ziele innerhalb wie auBerhalb Unterschleilheims.

7. Die Elemente des Routennetzes in Unterschleifheim

Die Route des staatlichen Bauamtes

Wie bereits erwahnt kommt diese Route von Oberschleilheim, fuhrt geschickt auf weitge-
hend verkehrsarmen Strallen durch Unterschleilheim und schliefllich weiter nach Eching und
Neufahrn. In UnterschleiBheim bietet sie dem Radverkehr auch eine interessante Alternative
zur problematischen Bezirksstrale. Sie ist mit Tabellen- und Zwischenwegweisern ausgeschil-
dert (s. Abschnitt "Hinweise zur wegweisenden Beschilderung")
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Die Beschilderung auf der Route des staatlichen Bauamtes

Die Routen des Erholungsflachenvereins

Diese bewegen sich hauptsachlich auf der Hauptroute, die die vom Erholungsflachenverein
gestalteten Badeseen im Norden Miunchens miteinander verbinden sollen. Sie beginnt am
Feldmochinger See in Minchen und fuhrt tber den UnterschleiBheimer See zu den Neufahr-
ner Muhlseen mit Anschluss an die Isar. Ein Abzweig nach Norden filhrt vom Unterschlei3hei-
mer See Richtung Amperaue und Haimhausen. Sie ist mit gelben Wegweisern ausgestattet.
Eine Erneuerung dieser Wegweisung wéare ebenfalls sinnvoll und sollte im Einvernehmen mit
dem Erholungsflachenverband geschehen.

Die Routen der Stadt UnterschleiRheim
Die Neu-Konzeption zeigt eine wichtige zentrale Hauptroute und mehrere Nebenrouten.

Die Hauptrouten:

Hauptachse bildet die Route, die an den Routen des Erholungsflachenvereins am
UnterschleiBheimer See nach Suden anschliet. Mit dem Furtweg und der Berglstralle wird
der S-Bahnhof Unterschleiheim erreicht, siddstlich der Bahn das Stadtzentrum mit Rathaus
und Einkaufszentrum. Nach der UnterfUhrung des Minchner Ringes teilt sich die Route. Ein Ast
fuhrt Gber den Berglwald nach OberschleiBheim, der andere Ast erreicht liber einen ausge-
bauten Wirtschaftsweg Lohhof Std. Von dort fiihrt wiederum ein Ast in das Naturschutzgebiet
Mallertshofener Holz mit Weiterfiihrung nach Garching. Hier entsteht derzeit eine neue Sid-
Nord-Rad- und FulRwegverbindung zur besseren ErschlieBung des Naturraumes Mallertshofe-
ner Holz. Ein zweiter Ast fuhrt an der St 2053 Richtung Lustheim und Uber Schloss Schleilheim
nach Oberschleilheim. Diese Route wurde hauptsachlich als alttagstaugliche Alternative mit
h6herer sozialer Sicherheit zu der Route tUber den Berglwald aufgenommen.

Zusatzlich in das Hauptroutennetz aufgenommen wurde die Alltags-Radwegverbindung an
der B 13 Richtung Minchen ab der Einmindung Kreuzstralie. Diese soll sich zukinftig nach
Norden im Zuge der alten B 13 (N6rdliche und Sudliche Ingolstadter Strale) fortsetzen. Fir die
Sudliche Ingolstadter Stralle wird die Anlage beidseitiger Schutzstreifen geplant (s. auch S. 13
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und 25). Somit besteht genigend Komfort und Sicherheit, um nach Fertigstellung der Stralie
diese in das Routennetz aufzunehmen. Eine Fortfuhrung vom Bhf. Lohhof tiber die Noérdliche
Ingolstadter Stralle Richtung Haimhausen ware winschenswert, kann aber aufgrund der
derzeitigen Situation zwischen Daimlerstrale und den Rampen zur Landshuter Stralle nicht
angeboten werden (fehlende Radwege bei hohen Belastungszahlen, vor allem beim
Schwerverkehr).

Die Nebenrouten:

Eine weitere innerstadtische Route zweigt als Nebenroute vom Furtweg ab und fuhrt Uber
den Andreas-Danzer-Weg mit einem Grinanlagenweg zur Hauptstralle, quert dort die Bahn-
anlagen mit der Route des staatlichen Bauamtes und fuhrt anschlielend mit der Friedhof-
stralle und der Stadionstralle nach Lohhof Sud. Wiunschenswert wéare hier eine offizielle
Befahrbarkeit des Griinanlagenweges und des breiten Weges vor den Schulen an der
Johann-Schmid-StraRe (s. Karte 3). Mit dieser Route werden so wichtige innerstadtische Ziele
wie das BallhausForum, der Valentinspark und der Sportpark miteinander verbunden bei
gleichzeitigem Anschluss an die Uberortlichen Routen.

Von dieser Route zweigt eine Verbindung tber die Eschenstralle zur Unterfiihrung unter dem
Minchner Ring mit Anschluss an die Hauptroute ab.

Eine weitere Nebenroute verbindet den Bahnhof Unterschleifheim auf einem beliebten
Grunanlagenweg Richtung Hauptstralle. Dieser Weg entspricht jedoch noch nicht den Ziel-
setzungen einer Fahrradroute. Er sollte zumindest eine Beleuchtung erhalten, damit er auch
in den dunkleren Jahreszeiten befahren werden kann. AuBerdem wird damit die soziale
Sicherheit erhoht.

Eine Stichroute fuhrt vom S-Bahnhof Lohhof auf dem Hollerner Weg vorbei am Jugend-Kultur-
Haus Gleis 1 und stoRt dstlich der Unterfihrung unter der B 13 auf die Wegweisung des Land-
kreises Freising Richtung Eching.

Eine weitere Stichroute erganzt die Wegweisung des Erholungsflachenvereins und fiihrt von
Riedmoos Richtung Mooshausl und Ampermoching.

Die wichtigsten Ziele im Stadtgebiet und die aus der Stadt herausfihrenden Ziele sind auf der
Karte 1 ersichtlich. Diese Routen sollten bei den jeweiligen Stralenplanungen unbedingt
beriucksichtigt werden. Dies gilt insbesondere fur die Planung der Bahnunterfihrung im Zuge
der Hauptstralle.
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8. Hinweise zur wegweisenden Beschilderung nach den Vorgaben der Forschungsgesell-
schatft fur Strallen und Verkehrswesen

Grundsatzlich sollen Neu- und Umbeschilderungen nur noch auf der Grundlage des bundes-
weit eingefuhrten ,,Merkblattes zur wegweisenden Beschilderung fir den Radverkehr* der
Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen (FGSV) erfolgen. Dieses wird erganzt
durch das Faltblatt ,,Wegweisende Beschilderung an Radwegen in Bayern*“ der Obersten
Baubehorde im Bayerischen Staatsministerium des Innern. Das Faltblatt legt die fiir Bayern
empfohlenen Regelgrollen sowie die Schriftfarbe griin als Standard fest.

Diese auch zielorientiert genannte Wegweisung bedeutet flir den Radfahrer ein komfortab-
les Instrument zur Orientierung auf einer Radroute oder in einem Radroutennetz.

Die Wegweisung beinhaltet 3 Wegweisertypen:

Zwischenwegweiser

Quelle: Faltblatt "Wegweisende Beschilderung an Radwegen in Bayern“ der Obersten Baubehérde im Bayerischen
Staatsministerium des Innern

Die Routen der Stadt Unterschleilheim sollten deshalb in eigener Regie auf dieses Wegwei-
sungssystem umgestellt werden. Die Routen des Erholungsflachenvereins sollten in Absprache
mit diesem entsprechend beschildert werden. Zur Orientierung wurde als Anlage 1 eine
unverbindliche Kalkulation der Kosten fir die Ausarbeitung eines Wegweisungskatasters und
der Schilder- und Materialkosten aufgenommen. Fur die Ausarbeitung des Katasters, dem
Einholen von Angeboten, dem Bestellen der Schilder und dem Anbringen der Schilder
werden etwa 3 bis 6 Monate veranschlagt.

Die Route des staatlichen Bauamtes ist ausschliel3lich mit Zwischen- und Tabellenwegweisern
ausgeschildert. Diese sind daher nur in der jeweiligen Routenfahrbeziehung erkennbar. Der
Radverkehr auf anderen querenden Routen oder Radfahrbeziehungen kann nicht erkennen,
wo die Route des staatl. Bauamtes verlauft, um etwa auf diese einzubiegen. Hier wére eine
Erganzung mit Tabellenwegweisern in den wichtigsten Querstrallen und -wegen sinnvoll. Ggf.
kdnnen auch Pfeilwegweiser die Funktion der bestehenden Tabellenwegweiser ibernehmen.
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9. Radverkehrsmallnahmen im innerstadtischen StraRen- und Wegenetz

Wichtigstes Kriterium fur die Auswahl der Fihrungsform sind Starke und Geschwindigkeit des
Kfz-Verkehrs. In den "Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen ERA 2010" der Forschungsgesell-
schaft fur Stralen- und Verkehrswesen sind die Abhangigkeiten der Filhrungsformen von den
jeweiligen Kriterien ausfiuihrlich dargestellt. Ein flr Unterschleifheim wichtiges Kriterium bildet
auch die Schwerverkehrsstarke. Die Mallnahmen fiir den Radverkehr gliedern sich deshalb in
das Hauptverkehrsstralennetz, dem Netz der Haupterschliefungsstralen, sowie dem
ErschlieBungsnetz. Alle MalRnahmen sind noch einmal in der Anlage 2 aufgeschlisselt in
nicht-investive MalRnahmen bzw. verkehrsrechtliche Anordnungen und investive Malinah-
men sowie nach Dringlichkeit geordnet aufgefihrt.

9.1 Das Ubergeordnete HauptverkehrsstralRennetz

Fur UnterschleiBheim zeigt Karte 2 das Netz der Ubergeordneten Hauptverkehrsstralen. Hier-
bei ist davon auszugehen, dass aufgrund der Kfz-Belastungszahlen und dem Schwerverkehr
es sinnvoll erscheint, dem Radverkehr baulich oder auf Sonderstreifen auf der Fahrbahn eine
eigene Fuhrungsform anzubieten. Grundlage fir die Belastungszahlen bietet der der Zwi-
schenbericht "Verkehrsprognose Anschlussstellen A 92 Unterschleilheim" der Dorsch Gruppe.

9.2 Beurteilung der einzelnen StralRenziige im Ubergeordnetes Hauptverkehrsstrallennetz

Munchner Ring zwischen B 13 und Sudl. Ingolstadter Strasse
Bestand: F+R auf der Sudseite (b=2,80)

Beurteilung: Der Bestand ist ausreichend. Die bisher im Aufstellbereich unzureichende LSA-
Querung auf der Ostseite der Einmiundung Sudl. Ingolstadter Stralie soll auf die Westseite ver-
setzt werden.

Munchner Ring zwischen Sudl. Ingolstadter Strasse und Raiffeisenstralle
Bestand: Die Radwegbreiten liegen bei 1,40m bis 1,50m. Die Radwege sind benutzungspflich-
tig. Es besteht ein LKW-Verbot. Die Gehbahnbreite betragt ca. 1,40m.

Beurteilung: Die Radwegbreite unterschreitet knapp die Vorgabe der StVO mit einer Min-
destbreite von 1,50m. Eine Aufweitung erscheint aufgrund der baulichen Gegebenheiten
(Baumgraben, begrenzte Gehbahnbreite) nicht moglich, Aufgrund der hohen Kfz-Belastung,
der nur sehr knappen Unterschreitung der Mindestwerte und dem guten Zustand der Rad-
wege erscheint eine Beibehaltung der Benutzungspflicht vertretbar.

Blick auf die Nordseite der Radwege am Munchener Ring von der Stadionstralle aus
Richtung B 13 und auf die Stidseite von der Sudlichen Ingolstadter Strale aus Richtung
Westen
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Knoten Miinchner Ring/Stadionstralie

Situation: In diesem Knoten fehlt auf der Nordseite die Radverkehrsfurt. Die Streuscheiben in
den Ubergangsbereichen im Zuge des Miinchner Ringes weisen regelwidrig FuRganger- und
Fahrradpiktogramme auf. Der Radfahrer befindet sich jedoch auf den benutzungspflichtigen
begleitenden baulich angelegten Radwegen. Fir ihn ist damit die Kfz.-Ampel malRgebend.

Fehlende Radwedgfurt und unglltige
Streuscheiben auf der Nordseite des
Knotens (Blick Richtung Westen)

MaRnahmen: Aufbringung einer Radwegfurt auf der Nordseite des Knoten, Anderung der
Streuscheiben auf der Nord- und Siudseite des Knoten (Entfernen des Radfahrerpikto-
gramms). Die Malknahmen sind auf unterer Skizze erlautert. Fir die Stadionstralle nordl.
Miunchner Ring wird ebenso wie fur die Nelkenstrale die Aufhebung der Benutzungspflicht
vorgeschlagen (s. Abschnitt 9.4, S. 24), so dass davon ausgegangen wird, dass sich der
Radverkehr zukinftig Uberwiegend auf der Fahrbahn befindet. Auf der Stadionstralie sudl.
Munchner Ring wird der gemeinsame Geh- und Radweg korrekt an die Kreuzung gefuhrt.
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Knoten Miinchner Ring/Raiffeisenstrale/Le Cres-Briicke/R.-Schuman-Strale mit Zufahrt zum S-
Bhf UnterschleiRheim unterhalb der Nordseite der Le-Crées-Briicke

Situation: In diesem Knoten fehlt bisher eine klare Anbindung des Ful3- und Radweges zum S-
Bahnhof und eine sichere Anbindung des gemeinsamen Ful3- und Radweges auf der West-
seite der Raiffeisenstralie.

Ecke Munchner Ring/Raiffeisenstralle Richtung S-Bahnhof Unterschleifheim

MaRnahmen:
Die vorgeschlagenen MaRnahmen sind auf der folgenden Ubersichtsskizze dargestellt. Sie
umfassen folgende EinzelmalRnahmen

e Reduzierung der Griunflache auf der Nord-West-Seite des Knoten um ca. 1,0 m bis zum
Ubergangsbereich Le Crés-Briicke

e Streuscheiben mit FuRganger- und Radfahrerpiktogramm auf der Lichtsignalanlage (LSA)
Westseite des Knoten

e Aufbringung von Radwegfurten auf der Nord- und Sudseite des Knoten nach Aufbringung
von Radfahrstreifen auf der Le Crées-Briicke

e Vorwegweiser zum S-Bhf. UnterschleiBheim an Leichte (Ziffer "41" auf der Nordostseite des
Knoten

e Hinweisschild S-Bahnhof (mit Piktogramm "Fahrradabstellanlagen"”) am Pfosten mit VZ 283
Halteverbot (s. Bild, Lichtraum beachten, Schelle an Pfeil)

e Auf der Nord-West-Seite des Knotens wird im Kurvenbereich ein gemeinsamer Geh- und
Radweg ausgeschildert (StVO-VZ 240), um ein regelkonformes Erreichen sowohl des Ful-
und Radweges zum S-Bahnhof, wie auch des Knotens mit der Le-Crés-Brlicke zu erreichen.

Zu dem rechten Zeichen "Halteverbot" sollte
das zweite Hinweisschild angebracht werden.
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Ubersichtsskizze MaRnahmen im Knoten Miinchner Ring/Raiffeisenstrafe/Le Crés-Briicke/R.-
Schuman-Stralle

Le Cres-Brucke

Bestand: keine Radverkehrsanlage. Der mit durchgezogener Leitlinie markierte Randbereich
(b=1,40m) wird haufig durch den Radverkehr benutzt, stellt aber keinen Radfahrstreifen dar,
sondern eine Fahrbahnrandmarkierung, die im Winter zur Schneeablage dient.

Beurteilung: Die Einrichtung eines Radfahrstreifens (b= 1,70m) wie in der Beschluss des
Umwelt- und Verkehrsausschusses vom 16.10.2012 zunachst abgelehnt, wéare weiterhin win-
schenswert, zumal im Projekt "Barrierefreier Ausbau HP S-Bahn USH" kein durchgangiger Rad-
weg wie am Haltepunkt Lohhof, sondern lediglich Schieberampen vorgesehen sind.

Munchner Ring zwischen Im Klosterfeld und Hauptstralle
Bestand: Nordseite: Rw (b=1,50), Gb (b=1,40), Sidseite: gem. FuBR-und Radweg (b=2,00m)

Beurteilung: Die vorhandenen Malie stellen absolute Mindestmalie dar. Nach der StVO warre
damit eine Benutzungspflicht méglich. Zur Beurteilung der Gesamtsituation ist jedoch ein Blick
in die die Empfehlungen der Forschungsgesellschaft fur Stralen- und Verkehrswesen (FGSV)
ratsam: Die Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen ERA 2010 sehen fur bauliche Radwege
ein Mindestmal} von 1,60 und fur gem. Rad- und FuBwege von 2,50 bei Neuanlagen vor. Als
Grundmaf der Verkehrsflache fur FuBganger werden in den "Richtlinien fur die Anlage von
StadtstralBen RASt 06" 1,80m angegeben.

Um Konflikte mit dem FuBgangerverkehr zu vermeiden und auch dem schnellen Radverkehr
ein Angebot zu bieten, sollte daher hier beidseitig auf eine Benutzungspflicht verzichtet
werden. Im Einmindungsbereich Minchner Ring/Im Klosterfeld sollte der bauliche Radweg
bis zur Bordsteinkante vorgezogen werden, damit auch dieser Radweg besonders bei einem
Verzicht auf die Benutzungspflicht gut erkennbar ist.
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Fur Radfahrer und FuRganger unzureichende Mindestverkehrsflachen (oben: Nordseite
Minchner Ring im Einmindungsbereich "Im Klosterfeld", unten: Stidseite Minchner Ring
Ostlich Hauptstralle)

Munchner Ring zwischen Hauptstrale und Landshuter Stral3e
Bestand: gem. FuB- und Radwege (StVO-VZ 240)

Beurteilung: keine Einwande. Die Breiten sind ausreichend.

Kreuzung Miunchner Ring/Hauptstralie
Bestand: deutlich abgesetzte Querungen fur Ful- und Radverkehr

Beurteilung: Die bestehenden Lésungen mit den deutlich abgesetzten Querungen bedeuten
fur den Radverkehr den Verlust der Vorfahrtsberechtigung und damit eine deutliche Kom-
forteinbule.

MaRnahme: Fuhrung des Radverkehrs vor dem Knotenpunkt auf die Fahrbahn (s. auch
Beispiele Einmundung Nelkenstralle in die Raiffeisenstralle S. 16 und Carl-von-Linde-Stralle in
die Landshuter Stralle unten).
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Stark zurtickgesetzte Querungen im Knotenpunkt Hauptstrale/Miunchner Ring

Landshuter StralRe

Die Radverkehrsanlagen sind ausreichend. Nordwestlich Oskar-Maria-Graf-Stralle besteht ein
gemeinsamer FuB- und Radweg auf der Sudseite (b=2,50m), zwischen Oskar-Maria-Graf-
Stralle und Munchner Ring bestehen beidseitig gemeinsame FuBR- und Radwege (b=3,0m).
Die Uberleitung mittels Querungshilfe ist sehr vorbildlich gelost.

Landshuter StralRe/Carl-von-Linde-StralRe

Im Bereich der Einmindung zur Carl-von-Linde-Stralle besteht wieder das bereits bespro-
chene Problem mit einer sehr stark abgesetzten Querungsanlage. Bild 2 zeigt mit dem roten
Pfeil eine empfohlene direkten Flihrung. Hierbei bleibt die Vorfahrtberechtigung im Zuge der
Landshuter Stralle eindeutig erhalten, der Radverkehr bleibt zudem im Sichtfeld des Kfz-
Verkehrs.

Querungshilfe Landshuter Stralle (zwischen Oskar-Maria-Graf-Stralle und Ludwig-Thoma-
StralBe) und Querungsanlage in der Einmindung der Carl-von-Linde-Stralie

Landshuter StraBe/Keltenschanze

Situation: Hier besteht von der Zufahrt Keltenschanze, aber auch von der Zufahrt des
Gewerbetriebes auf der Westseite des Knotens eine Induktionsschleife zur Griinanforderung.
Kritisiert wird, dass diese fur Radfahrer nicht anspringen.
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Einmindung Keltenschanze in die Landshuter StralRe von der Ost- und Westseite

Grundsatzliche Bemerkungen zu Induktionsschleife fur den Radverkehr:

Bei Induktionsschleifen besteht allgemein das Problem, dass diese bei sehr leichten Radern

(z. B. Alu-Bauweise) nicht anspringen. Um dieses Problem zu l6sen, gibt es in der

Verkehrstechnik verschiedene Mdglichkeiten:

e Veranderung des Magnetfeldes der Induktionsschleife, damit diese den Radfahrer eher
wahrnimmt. Hier wird haufig eine trapezférmige Gestaltung der Schleife vorgenommen.

¢ Eine Anforderungstastatur (s. Beispiel)

e Erfassung mit Laser- oder Videoanlagen. Hierbei besteht aber eine gewisse Stoérungs-
anfalligkeit bei Niederschlagen oder Nebel

Malnahme: Vorgeschlagen wird also eine entsprechende Veranderung der Induktions-
schleife oder das Anbringen einer Tastatur.

Anforderungsampel mittels Tastatur fur den
Radverkehr (Beispiel: Minchen-Pasing).

Carl-von-Linde-StralRe

Bestand: beidseits StO-VZ 239 (FulRganger) mit Zusatzzeichen "Radfahrer frei'. Die Breiten
schwanken zwischen 2,20m und 3,00m, Einschrankungen der Verkehrsflache fur den Fullweg
durch Aufwuchs und Haltestelleneinbauten

Beurteilung: Die StVO-Beschilderung sollte beibehalten werden. Der Aufwuchs sollte durch
den laufenden Unterhalt beseitigt werden. Fur die Haltestellen sollte ein Bautyp aufgestellt
werden, der nicht in die Gehwegflache reicht.
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Beeintrachtigungen der Verkehrsflache und Gefahrdung fur Radfahrer und FuBganger durch
Aufwuchs und Haltestelleneinbauten

Beispiel fur einen schmalen Haltestellentyp (Munchen)

Daimlerstralle, SiemensstralRe zwischen Carl-von-Linde-StraRe und DaimlerstralRle

Die Fahrbahnbreiten von 6,60m bzw. 7,0m erlauben in diesen Strallen keine Anlage von Rad-
wegen oder Radfahrstreifen. Wegen des hohen Schwerverkehrsanteils muss auch die Anlage
von Schutzstreifen ausgeschlossen werden.

Dieser StralBenverlauf kann jedoch in der angrenzenden Tempo-30-Zone umwegfrei umfahren
werden (Carl-von-Linde-Stralle, Ostl. Siemensstralle, Nordliche Ingolstadter Stralle zwischen
Carl-von-Linde- und Daimlerstral3e). Fur die Beschilderung wird das StVO-Zeichen "Ableitung"
(VZ 442) mit den Richtungsangaben "Haimhausen" bzw. "Carl-von-Linde-Strale" empfohlen.

Blick in die DaimlerstralRe
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Nordliche Ingolstadter StraBe zwischen Daimlerstralle und Landshuter StralRe

Bestand: Es gibt lediglich auf der Ostseite die Mdglichkeit der Mitbenutzung des Gehweges
(b=2,0m), im Rampenbereich zur Landshuter Strale schlielllich mit ausreichender Breite
(b=2,5m) fur beide Fahrrichtungen.

Beurteilung: Trotz des regen Kfz-Verkehrs und des hohen Schwerverkehrsanteil bestehen keine
ausreichenden Radverkehrsanlagen. Hier wurde eine Umfahrungsmdoglichkeit iber Konrad-
Zuse-Stralle gepruft. Aufgrund der Umwegfihrung wird diese Routenfiihrung jedoch als unre-
alistisch angesehen. Zudem sollten Fahrradrouten aufgrund der vorgeschriebenen Schrittge-
schwindigkeit nicht Uber verkehrsberuhigte Bereiche geflihrt werden. Langfristig sollte eine
Losung eines Zweirichtungs-Radweges auf der Ostseite angestrebt werden (zumindest
zwischen Daimlerstralle und den Rampen zur Landshuter Strae). Aufgrund des reichen Park-
platzangebotes (Garagenhof) kdnnte die Parkbucht auf der Ostseite zwar entfallen, aber
eine rasche Umprofilierung wird derzeit durch einen Stralenbild pragenden GroRbaum
verhindert.

Blick in die Nérdliche Ingolstadter Stralle (von
der EinmUndung Daimlerstral3e)

Das Zeichen "Fulweg, Radfahrer frei" auf der
Ostseite sollte nach Siden vorgezogen wer-
den und so platziert werden, dass es auch
aus der Daimlerstralie sichtbar ist.

Sudliche Ingolstadter StraRe zwischen Bezirksstralle und Minchner Ring

Einen Sonderfall bietet die Sudliche Ingolstadter Strale, Diese pradestiniert aufgrund ihrer Kfz-
Belastung derzeit noch nicht fur die Schaffung einer separaten Radverkehrsanlage. Jedoch
ist davon auszugehen, dass aufgrund der geplanten BaumaRnahmen entlang dieser Stralie
(Kinderhaus, Baugebiet Edeka, FOS-BOS/Lohwaldpark) der Verkehr deutlich zunehmen wird.
Daher halten wir die Anlage von Schutzstreifen als Form der sanften Separierung, wie es die
vorliegende Planung vorsieht, fir eine gut geeignete Moglichkeit dem Radverkehr einen
gewissen Komfort zu bieten ohne die Fahrbahn allzu sehr aufzuweiten. Aufgrund der dann
immer noch méaligen Kfz-Belastung kann diese Stralle dann auch in das Routennetz der
Stadt Unterschleilheim aufgenommen werden.

Sudliche Ingolstadter StralRe zwischen Bezirksstralle und S-Bahnhof Lohhof
Bestand: Der Querschnitt der Stralle stellt sich von derzeit wie folgt dar:
O Gb 2,0/Pb,Bgr 2,4/Fb 6,5/Pb,Bgr 2,3/Grunstreifen, Parkanlage/Gb,R frei ca. 2,3 W

Die StraBe hat uberwiegend Tempo 50, nordwestlich der Alexander-Pachmann-Stralle, also
im direkten Bahnhofsumfeld besteht eine Tempo 30-Geschwindigkeitsbeschrankung als
Einzelanordnung. Sie wird von Linienbussen befahren. Auffallend ist der rege Radverkehr.

Beurteilung: Die Fahrbahnbreite von 6,50 m Iasst eine beidseitige Einrichtung von
Schutzstreifen im Bestand nicht zu. Hierzu ware eine Mindestbreite der Fahrbahn von 7,0 m
notwendig, dies auch nur bei Ansetzung von Mindestmalien, was aufgrund der beidseitigen
Parkbuchten und des Linienbusverkehres nicht sinnvoll erscheint.
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Die gewunschte Einrichtung von Schutzstreifen wéare folglich nur unter Verzicht einer
Parkbucht moglich. Aufgrund der wenigen und jingeren Baume kame hier die Ostseite
infrage.

Ein mogliches Profil kbnnte dann folgendermalien aussehen:

O Gb 2,0/Schutzstreifen 1,5 /Fb 5,4/Schutzstreifen 1,5/ Sitr 0,5/Pb,Bgr 2,3/Grunstreifen,
Parkanlage/Gb,R frei ca. 2,3 W

Alternativ kdme auch das Vorziehen der Tempo 30-Einzelananordnung bis zur Bezirksstralle
infrage. Eine Umprofilierung ware dann nicht erforderlich. Aufgrund der insgesamt geringen
Gesamt-Kfz-Verkehrsbelastung (unter 1.000 Kfz/d), aber hohen Radverkehrsanteil ware aus
unserer Sicht diese MalRhahme vorzuziehen.

Bezirksstralle
Bestand: In dieser Stralle ist auf beiden Seiten die Gehbahn fur die Benutzung durch den
Radverkehr freigegeben.

Beurteilung: Wahrend nordostlich der Lohwaldstralle die Mitbenutzung des Gehweges bei
Gehwegbreite von 2,50m ohne Einbauten bei Tempo 50 fur den Kfz-Verkehr berechtigt
erscheint, so kann diese Anordnung sudwestlich der Lohwaldstralie nicht mehr nachvollzogen
werden. Auslagen und Freischankflachen verringern hier die Durchgeh- und Fahrbreiten auf
teilweise unter 1,0m. Zudem besteht tagsiiber (von 7 bis 21 h) Tempo 30 als Einzelanordnung.

Zur Freigabe von Gehwegen durch den Radverkehr gibt zwar die StVO keine Mindestbreite
an, die Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StVO weist aber zu Zeichen 239 darauf hin, dass
eine Freigabe nur dann in Betracht kommt, "wenn die Interessen der vorgenannten Radfahrer
dies notwendig machen (gemeint sind vornehmlich ungetbte und unsichere Radfahrer) und
unter Berticksichtigung der Belange der FukRganger, insbesondere der alteren Menschen, der
Kinder und der radfahrenden Kinder im Hinblick auf die Verkehrssicherheit dies vertretbar
erscheint".

Die "Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen ERA 2010" empfehlen die Anwendung dieser
MaRnahme deshalb erst ab einer Gehwegbreite von 2,50m. Letztlich handelt es sich also um
einen Abwéagungsprozess. Hierbei spielt grundsatzlich eine Rolle, dass der Radverkehr zuneh-
mend auf der Fahrbahn stattfinden soll (s. auch Rechtssprechung zur Aufhebung der Benut-
zungspflicht). Dies hangt damit zusammen, dass die objektive Gefahrdung des Radverkehrs
besonders an Einmindungen und Einfahrten héher ist, wenn der sich der Radverkehr aus dem
Blickfeld des auf der Fahrbahn sich bewegenden Kfz-Verkehrs stattfindet. Dies gilt zumal bei
einer Angleichung der Geschwindigkeit von 30 km/h. Diese Geschwindigkeitsbegrenzung
erweitert deutlich das Blickfeld des Kfz-Fuhrers und verringert den Bremsweg. Die im vorlie-
genden Fall von der Polizei erwé&hnten Probleme mit den Senkrechtparkern lieRen sich durch
Umbau der Parkbuchten in Schrag- oder Langsparkern zumindest abschwéachen.

Langfristig wird in diesem Abschnitt der Bezirksstrale die Umwandlung in einen verkehrsberu-
higten Geschaftsbereich vorgeschlagen. Hierbei betragt die Zonen-Geschwindigkeit im all-
gemeinen 20 km/h. Sie kann aber auch darunter liegen. Gleichzeitig wird das Parken nur in
zugelassenen Bereichen erlaubt. Fir die Bezirksstrale bote sich die Mdglichkeit, bessere
Querungsmaoglichkeiten fur den FuBganger zu schaffen und geordnet Abstellmdglichkeiten
fur Fahrrader vorzusehen. Eine verbesserte Aufenthaltsqualitat geht im Allgemeinen auch mit
einer Umsatzzunahme fir die Geschéaftsleute einher. In vielen Stadten und Gemeinden wird
im Zuge der Schaffung eines verkehrsberuhigten Geschéaftsbereiches eine (Gestaltungs-)
Satzung erlassen. Die Fahrradstander werden dann bedarfsorientiert von der Stadt geplant
und aufgestellt. Private - und auch meist nicht den genannten Qualitatsansprichen entspre-
chende - Fahrradstander sind nicht mehr zulassig. Dies dient dem Ziel, ein ansprechendes
auReres Erscheinungsbild fur den gesamten Bereich zu schaffen.
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Situation in der Bezirksstralle: geringe Gehwegbreiten, Auslagen und Freischankflachen
fuhren zu einer hohen gegensatzlichen Gefahrdung des Fu3- und Radverkehrs.

Beschilderung eines Verkehrsberuhigten Geschaftsbereiches (in Aichach, Bad Staffelstein und
Rosenheim)

Raiffeisenstralle

Bestand: Auf der Gesamtlange dieser Stralle ist derzeit ein baulicher Zweirichtungsradweg auf
der Ostseite mit Benutzungspflicht angelegt. Dieser betragt nordlich der Lilienstralte 1,0m, std-
lich der LilienstralBe besteht eine Aufweitung auf 1,60 m. Zur Fahrbahn/Parkbucht besteht
jeweils ein Sicherheitstrennstreifen von 0,50m.

Beurteilung: Nach der StVO-VV (Nummer Il zu 82 Abs. 4 Satz 3 der StVO) soll die Freigabe
linker Radwege innerorts nur in besonderen Ausnahmefallen angeordnet werden. Die Regel-
breite betragt dabei 2,40 m, mindestens 2,0m. Die hier vorliegende Breiten (im ndrdlichen
Abschnitt nur von 1,0m) erscheinen deshalb nicht vertretbar.

Um zu einer befriedigenden und kostenginstigen Gesamtlésung zu gelangen wird unter Ver-
meidung einer vollstandigen Umprofilierung die Abmarkierung eines Schutzstreifens auf der
Westseite der Raiffeisenstrale vorgeschlagen (b=1,50m). Die Anlage eines Schutzstreifen
empfiehlt sich auch aus der maRigen Kfz-Tagesbelastung von deutlich unter 5.000 Kfz.
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Ein mogliches Profil kdnnte folgendermalien ausschauen:

Nordlich Lilienstrale:

N Gb 1,9/Schutzstr. 1,5/Fb 5,0/Parken auf Fb 2,0/Sitr 0,4/Rw 1,0 (nicht benutzungspflichtig)/Gb
1,4S

(Gb = Gehbahn, Fb = Fahrbahn, Sitr =Sicherheitstrennstreifen, Rw = Radweg, Pb = Parkbucht)

Aufgrund des geringen Parkdruckes hier ist ein einseitiges Parken vertretbar.

Sudlich Lindenstralle:
N Gb 1,9/Pb 2,5 incl. Sitr/Schutzstreifen 1,5/Fb 5,3 /Parken auf Fb 2,0/TrStr 0,5/Rw 1,6/Gb 1,8

In diesem Abschnitt Iasst sich beidseitiges Parken vertreten.

Sudlich Robert-Koch-Weg kann der bestehende gemeinsame FuBR- und Radweg auf der
Westseite beibehalten werden, da sich die Raiffeisenstralle im Einmindungsbereich zum
Minchner Ring aufweitet. Der Radweg auf der Ostseite sollte nur in einer Fahrtrichtung
zugelassen werden.

Blick in den nordlichen (von Einmiundung Lilienstral3e) und sudlichen Abschnitt der Raiffeisen-
stralBe (von Einmindung Meschendorfer Weg Richtung Norden)

Beispiel fur die Anlage eines Schutzstreifens (Kiel)

Die Querung der Nelkenstralle sollte bereits jetzt klar nicht abgesetzt im Zuge der Vorfahrts-
stralRe markiert werden (zur Problematik abgesetzter Querungen s. Anmerkungen zum Knoten
Munchner Ring/Hauptstralie).
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Im Zuge der Querung der Nelkenstralle sollte kurzfristig eine klare Furtmarkierung im Zuge der
Raiffeisenstralle angelegt werden.

Raiffeisenstrale/Robert-Koch-Weg/Meschendorfer Weg

Situation: Hier besteht vom Robert-Koch-Weg, aber auch vom Meschendorfer Weg eine
Induktionsschleife zur Griinanforderung. Auch hier wird kritisiert wird, dass diese fur Radfahrer
nicht anspringen.

Zu den Grundsatzbemerkungen zu Induktionsschleifen wird auf die Ausfiihrungen bei der
Kreuzung Landshuter Strale/Keltenschanze verwiesen (s. Seite 13)

MaRnahmen: Uberpriifung des Anspringens der Induktionsschleifen fiir den Radverkehr, ggf.
technische Veranderung der Induktionsschleife oder das Anbringen einer Tastatur. Erganzend
wird vorgeschlagen, fur den auf der Ostseite der Raiffeisenstrae vom Miunchner Ring kom-
menden und Richtung Bahnhof abbiegenden Radverkehr eine zusatzliche Fahrradampel auf
der Nordwestseite der Kreuzung anzubringen (an der FuBgangerampel, s. Bild).

Blick aus dem Meschendorfer Weg Richtung
Robert-Koch-Weg

Pfeil: Standort fur zusatzliche Ampel fur den
abbiegenden Radverkehr

Beispiel einer zusatzlichen Fahrradampel
(Minchen-Pasing)
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Weihenstephaner StralRe

Bestand: Gehweg freigegeben fiur den Radverkehr (StVO-VZ 239, Zusatzschild "Radfahrer
frei"), Gehwegbreiten 2,30 - 2, 80; 6stl. Freisinger Stralle (Zufahrt zur B13) keine Radverkehrs-
anlagen

Beurteilung: Angesichts des regen Kfz-Verkehrs mit deutlichem Schwerverkehrsanteil sollte
diese Regelung beibehalten werden

KreuzstralRe (St 2053)
Bestand: Gemeinsamer FuR- und Radweg auf der Nordseite (b=2,0m)
Beurteilung: Der Bestand ist ausreichend bis auf den Abschnitt der Engstelle (s. unten).

Problem Engstelle: Auf der Nordseite der Kreuzstralle befindet sich zwischen Mallertshofener
StralBe und B 13 eine etwa 50m lange Engstelle. Der Weg ist in diesem Bereich als gemeinsa-
mer Rad und FuBweg unterbrochen und mit Zeichen 239 "Sonderweg FuRganger" und Zusatz-
zeichen "Radfahrer absteigen” versehen. Die Breite betragt b=1,60m zuziugl. Sicherheitstrenn-
streifen (Pflasterzeile) 0,50m.

Insgesamt sollten Schiebestrecke im Zuge durchgehender Rad- und FuBwege unbedingt
vermieden werden. Der Abschnitt ist mit einer Lange von ca. 50m noch im tolerierbaren
Bereich einer Engstelle (s. auch ERA Abschnitt "Fihrung des Radverkehrs an Engstellen"). Es
wird davon ausgegangen, dass eine Aufweitung aufgrund der Grundsticksverhaltnisse nicht
maoglich ist. Der FuRgangerverkehr ist in diesem Bereich aulierst gering. Der geforderte Sicher-
heitstrennstreifen ist vorhanden (auf der Fahrbahn wie auf dem Begleitweg). Aufgrund der
Breite von 1,60m ist ein langsames Begegnen oder Uberholen von jeweils einem FuRgéanger
oder Radfahrer moglich.

Es wird deshalb folgende Beschilderung vorgeschlagen:

Zeichen 239 "Sonderweg Fullganger", Zusatzzeichen 1022-10" Radfahrer frei'. Aullerdem wird
vorgeschlagen, VZ 101 Gefahrstelle zusatzlich anzubringen.

Engstelle KreuzstralBe, in Ost- und Westrichtung gesehen
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9.3 Das Netz der HaupterschlieRungsstral3en

Im Gegensatz zu dem Ubergeordneten Hauptstrallennetz mit hohem Anteil Durchgangsver-
kehr stellt die Hauptaufgabe der innerstadtischen HaupterschlieBungsstrallen die Erschlielung
der Wohn- oder Gewerbegebiete dar. Die Kfz-Tagesbelastung liegt unter 5.000 Kfz/Tag, in
UnterschleiBheim fast durchgehend unter 2.500 Kfz/Tag. Sie liegen zwar nicht in einer Tempo
30-Zone, haufig ist jedoch Tempo 30 als EinzelmaRnahme angeordnet.

Die "Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen" sehen in diesen Stralen keine gesonderten bau-
lichen oder abmarkierten RadverkehrsmaBnahmen vor. Sofern vorhanden sollten bauliche
Radwege in sog. "Andere Radwege", d. h. Radwege ohne Benutzungspflicht umgewandelt
werden. Bei Erflllung weiterer Rahmenbedingungen kann die Mitbenutzung des Gehweges
zugelassen werden (Zusatzzeichen 1022-10 "Radfahrer frei" ggf. in Verbindung mit VZ 239
"Sonderweg Fullganger"). Dies hangt letztich von der Breite des Radweges und der
Nutzungsintensitat des Gehweges ab. Mallnahmen in den jeweiligen StralRenziigen sind auf
Karte 3 ersichtlich.

9.4 Beurteilung der einzelnen Strallenziige im HaupterschlieRungsnetz
Hauptstralle

Bestand:

a) zwischen Minchner Ring und BerglstraBe/Furtweg: Gehweg freigegeben fur den Radver-
kehr (StVO-VZ 239, Zusatzschild "Radfahrer frei"), Gehwegbreite Studostseite: b=2,10 - 2,40m,
Nordwestseite: b= 1,90m; Tempo 30 als Einzelmalinahme

b) zwischen BerglstraBe/Furtweg und "Beim Pfarracker'/Servicebetrieb: "Anderer Radweg,
nicht benutzungspflichtig; Radwegbreite b=0,90m, zuzliglich Sicherheitstrennstreifen b=0,50m;
Tempo 30 als EinzelmalRhahme

c) zwischen "Beim Pfarracker'/Servicebetrieb und Bahnibergang: Gehweg freigegeben fur
den Radverkehr (StVO-VZ 239, Zusatzschild "Radfahrer frei"), Gehwegbreite Stdostseite:
b=2,50m, Nordwestseite: b= 2,00m, Verengung zum Bahnubergang; Tempo 50

Beurteilung: Die Freigabe des Gehweges ist aus unserer Sicht angesichts der geringen Kfz-
Belastung und der Temporeduzierung auf 30 km/h nicht notwendig, kann aber fir den
(schutzwirdigen) Radverkehr beibehalten werden. Besonders auf der Nordwestseite ist die
Gehwegbreite jedoch in einem kritischen Bereich. Die Grundstuckszugange reichen direkt an
den Gehweg. Zwar sind bisher keine Unféalle bekannt. Die Situation sollte jedoch besonders
beobachtet werden. In besonders kritischen Bereichen kann eine Lenkung durch Pflasterung
erfolgen (s. Beispiel aus Aichach).

Blick in die Hauptstralle: Von der Einmindung Berglstrale Richtung Norden, auf die Westseite
(zwischen Munchner Ring und Furtweq)
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Von der Einmiundung "Im Klosterfeld"
Richtung Norden

Entscharfung einer kritischen Ein-
fahrtssituation durch Pflasterung
(Beispiel aus Aichach)

NelkenstraRe und Stadionstrale (nérdl. Minchner Ring)

Bestand: beidseits benutzungspflichtige Radwege (b=0,80 - 0,90m zuzlgl. Sicherheitstrenn-
streifen b= 0,50m), Gehbahnbreiten 1,40 - 1, 60m

Beurteilung: Angesichts der unzureichenden Radwegbreiten, der geringen Gehwegbreiten
und der vergleichsweise geringen Kfz-Belastung sollte auf die Benutzungspflicht verzichtet

werden.

Blick in die Nelkenstralle (von der Einmiundung Tulpenstralie Richtung Studosten) und nérdliche
StadionstralRe (von der Kreuzung Minchner Ring)
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Furtweg zwischen Landshuter StralRe und "Am Weiher"

Bestand:
a) zwischen "Am Weiher" und Hohe Hs.-Nr. 27: beidseits getrennte benutzungspflichtige Rad-
wege (b=1,50 - 1,60m), Gehbahnbreite 1,80m, Tempo 30 als Einzelmanahme.

b) zwischen Hohe Hs.-Nr. 27 und Landshuter Strale: beidseits benutzungspflichtige Radwege
(b=1,00m zuzugl. Sicherheitstrennstreifen b= 0,50m), Gehbahnbreiten 1,40; Tempo 30 als Ein-
zelmallnahme.

Beurteilung: Angesichts der unzureichenden Radwegbreiten, der geringen Gehwegbreiten
und der vergleichsweise geringen Kfz-Belastung sollte auf die Benutzungspflicht verzichtet
werden. Vom Radweg auf der Nordseite sollte eine direkte Abbiegemaoglichkeit in die Stralie
"Am Weiher" geschaffen werden.

Blick in den Furtweg (von der Stralle "Am Weiher" Richtung Siden und von der Landshuter
StraRe Richtung Nordwesten)

Stadionstralie studl. Minchner Ring

Der gut angelegte und breite Ful3- und Zweirichtungsradweg (b=3,00m) auf der Ostseite der
Fahrbahn erfordert keine weiteren MaRhahmen.

AlleestralRe

Aufgrund der bestehenden Profilierung und der méagRigen Verkehrsbelastung werden keine
Radverkehrsmalnahmen vorgeschlagen. Eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf Tempo 30
sollte aufgrund der intensiven Geschaftsnutzung und als SicherungsmafBnahme fur den
Radverkehr und querende Fullganger erwogen werden. Infrage kame die Einbeziehung in
eine Tempo 30-Zone oder eine Einzelanordnung von Tempo 30. Da die Stralle teilweise mit
Linienbussen befahren wird, ware eine Einzelanordnung vorzuziehen.

5.5 Das Netz der ErschlieBungsstrallen, WohnstralRen und selbstandigen Wege

Hierbei handelt es sich Uberwiegend um Stralen und Wege, die in einer Tempo 30-Zone
integriert sind, verkehrsberuhigte Bereiche, selbstandige Geh- und Radwege oder Wirt-
schaftswege darstellen. Benutzungspflichtige Radwege oder Fahrradstreifen sind in Tempo
30-Zonen nicht zulassig. Radwege, sofern vorhanden, kénnen als nicht benutzungspflichtige
sog. "Andere Radwege" weitergefuhrt werden oder schrittweise zuriickgebaut werden. Die
vorliegende Untersuchung bezieht sich deshalb in erster Linie auf die Frage der Netzdurchlas-
sigkeit, z. B. der Offnung von Einbahnstraen und als Sonderfall der Einrichtung von Fahrrad-
strallen.
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Insgesamt muss Unterschleilheim attestiert werden, dass das Stralen- und Wegenetz sehr
durchlassig gestaltet ist. Ein vollstandiges Netz an Tempo 30-Zonen, fast keine Einbahnstrallen
oder sonstige Barrieren und eine Beschilderung von Wegen (selbstandige Rad- und FuBwege
oder Wirtschaftswege), die das Radfahren - sofern moglich - immer zulassen. Die Belage der
Wirtschaftsrouten im Zuge der Fahrradrouten sind allgemein in einem guten bis sehr gutem
Zustand.

FeldstraRe: Offnung der EinbahnstralRe

Situation: Die FeldstralRe ist derzeit zwischen Allee- und Birkenstralle als Einbahnstralle beschil-
dert. Die Fahrbahnbreite betragt 6,00m. Parken findet luckenhaft (=Ausweichmaoglichkeit) auf
der Nordseite der Fahrbahn statt.

Beurteilung: Diese Regelung bildet eine gravierende Barriere im Radverkehrsnetz. Im Zusam-
men mit dem Hauptgrinanlagenweg im Valentinspark stellt die FeldstralBe einen wichtigen
Zubringer zum Schulzentrum Carl-Orff-Gymnasium/Therese-Giehse-Realschule dar. Derzeit
wird bereits ein haufiges Missachten der Einbahnregelung beobachtet. Die Voraussetzungen
fur eine Freigabe fur den Radverkehr in beide Richtungen nach der Verwaltungsvorschrift der
StVO sind gegeben: Tempo 30 (als Einzelanordnung) und mit 4,00m Restfahrbahnbreite ein
Uberschreiten der Mindestfahrbahnbreite von 3,50m mit entsprechenden Ausweichmoglich-
keiten (Einmundungen, Parklicken). Von der Alleestrale kommend sollte ein abgetrennter
Einfahrtsbereich markiert werde (s. Foto).

Blick in die Feldstralle (von der AlleestralBe Richtung Westen)

Beispiele fur die Gestaltung von Ein- bzw. Ausfahrbereichen von Einbahnstrale in Minchen
und Kiel
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Unechte Sackgassen

Mit der neuen StVO wird das Zeichen 357 (Sackgasse) eingeflihrt. Hiermit besteht die Moglich-
keit, die Fortsetzung einer Verkehrsverbindung fir FuBRganger und Radfahrer etwa durch
einen selbstandigen FuB- und Radweg anzudeuten. Dieses sollte auch in Unterschleilheim
angewendet werden (Beispiel: Feldstralle Richtung Valentinspark).

Das neue Zeichen 357

Fahrradstral3e: BerglstralRe, Furtweg (Abschnitte HauptstralRe - Landshuter Strae und "Am
Weiher" - Unterschleillheimer See)

Fahrbahnen, die Hauptverbindungen des Radverkehrs darstellen, kbnnen mit StVO-VZ 244
(FahrradstraBe) beschildert werden. Sie machen Hauptverbindungen im ErschlieBungsnetz
sichtbar und beglnstigen eine Bindelung des Radverkehrs. Anderer Fahrzeugverkehr kann
mit einem Zusatzzeichen zugelassen werden. Alle Fahrzeuge durfen nicht schneller als mit
einer Geschwindigkeit von 30 km/h fahren. Radfahrer diurfen ausdriicklich nebeneinander
fahren, auch wenn dadurch anderer Verkehr behindert wird. Kraftfahrer mussen ihre
Geschwindigkeit ggf. verringern, um eine Behinderung oder Gefahrdung von Radfahrern zu
vermeiden. Fahrradstralen signalisieren auch, dass sich die Kommune des Radverkehrs
besonders annimmt.

In UnterschleiBheim eignen sich besonders die Berglstrale als Zufahrt zur am starksten genutz-
ten Fahrradabstellanlage am S-Bhf. UnterschleiBheim und der Furtweg als Verlangerung der
Bahnhofszufahrt zur Einrichtung einer Fahrradstralle. Im weiteren Verlauf tibernimmt der Furt-
weg die zentrale Zufahrt zum Unterschleilheimer See. Der Verlauf der Fahrradstralie ist Teil
einer wichtigen, das Stadtgebiet querenden Fahrradroute. Lediglich im Abschnitt Landshuter
Stralle - "Am Weiher" dominiert der Kfz-ErschlieBungsverkehr zu den anliegenden Wohnsied-
lungen, so dass vorgeschlagen wird, diesen Abschnitt aus der Fahrradstralenanordnung
noch heraus zu lassen.

Blick in die Berglstral’e und den Furtweg (jeweils von der Hauptstrale)
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Beispiel fur die Beschilderung einer Fahrradstralle (Minchen)

Selbstandige FulR- und Radwege

Im Zusammenhang mit dem ErschlieBungsnetz wurden auch die selbstandigen Geh- und
Radwege untersucht. Hingewiesen wird hier hauptsachlich auf eine Mangelsituation:

Unterfihrung S-Bahnhof Unterschleil3heim Nordseite (BerglstralRe)

Derzeit enthalt die UnterfUhrung - in gewisser Weise wenigstens - im Rampenbereich nur mit
Asphalt provisorisch ausgeflllte Schieberampe. Diese Unterfihrung liegt im Zuge der zentra-
len Fahrradhauptroute durch UnterschleiBheim. Vorgesehen sollte hier deshalb langerfristig
eine befahrbare Rampe analog zum Bahnhof Lohhof. Das Projekt "barrierefreier Ausbau"
betrifft nur den Zugang auf der Nordseite des Bahnhofes. Auch werden hier nur Schieberam-
pen geschaffen.

Situation am Bhf. Unterschleifheim - Nordseite

Grunanlagenweg mit Fortsetzung vor den Schulen auf der Suidostseite Johann-Schmid-StralRe

Dieser Weg (b= Uberwiegend 2,40m) beginnt mit mehreren Zulaufen in der Grinanlage Sud-
ostseite NelkenstraRe/Johann-Schmid-StralBe und setzt sich als breiter Gehweg vor den Schu-
len auf der Siidostseite der Johann-Schmid-Stralle fort. Der Weg wird allein als Anfahrt zu den
Radlstandern sehr intensiv von Radfahrern genutzt, ist jedoch bisher als Gehweg nicht fir den
Radverkehr freigegeben. Dies sollte zumindest mit dem Zusatzschild "Radfahrer frei" ermég-
licht werden.
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FuR- und Radweg auf der Ostseite der Bahnlinie Miinchen-Regensburg zwischen Bahnhof
UnterschleiBheim (Nordseite) und Einmindung in die Raiffeisenstrale Nahe Bahnlibergang
Hauptstralle

Dieser beliebte Weg wurde deshalb auch in das (Neben-)Routennetz aufgenommen. Er ist als
gemeinsamer FuB- und Radweg beschildert und mit einer Sandstreudecke ausgestattet. Die
durchschnittliche Breite betragt b=2,40m. Er ist bisher unbeleuchtet. Er ist auch in das Projekt
Bahnunterfihrung HauptstraRe vorbildlich eingebunden.

Beurteilung: Um eine alltagstaugliche Benutzung dieses Weges zu gewahrleisten und zur
Erhohung der sozialen Sicherheit sollte zumindest eine Beleuchtung eingerichtet werden. Eine
Asphaltierung wirde die Alltagstauglichkeit zusatzlich erh6hen (leichteres Abtrocknen bei
Nasse, Erleichterung der Winterrd&umung).

Blick in den Ful3- und Radweg an der
Bahnlinie Minchen-Regensburg (stidlich
Einmindung Raiffeisenstralie Richtung
S-Bahnhof UnterschleiBheim)

10. Beurteilung einzelner Planungsprojekte
Ausbau Anschlussknoten A 92 Unterschlei3heim

Langfristig ist ein 6-spuriger Ausbau der A 92 vorgesehen. Dies betrifft auch den Anschlusskno-
ten Unterschleifheim. Aus der Konzeptstudie der Autobahndirektion Stidbayern geht nicht
eindeutig hervor, wie der Radverkehr im Bereich des Knotens zukinftig gefuhrt werden soll.
Wichtig ist, dass sowohl der Radverkehr aus der Nordlichen Ingolstadter Stralle wie auch aus
der Landshuter StralRe (gem. FuR- und Radweg auf der Sudseite) Anschluss an die Fahrrad-
route Richtung Haimhausen (Kanalweg) und die Seenroute des Erholungsflachenvereins
erhalt. Die dargestellte Fihrung des Radverkehrs mit einer Ausfadelung des Radweges auf
der Nordseite der Landshuter StralRe und Filhrung mit der Paul-Kulisch-StraRe unter der Lands-
huter StraRBe ware fur eine Radverkehrsfihrung Richtung Suden in die Nordliche Ingolstadter
StraBe zwar vorstellbar, wirde aber ein Abhangen des Radweges in der Landshuter Stralle
bedeuten. Dieser Radweg dient einmal zum ErschlieBen der Arbeitsplatze an der Landshuter
StralBe, andererseits bietet er dem Alltagsradverkehr eine gute Mdglichkeit zu Erreichen der
angesprochenen Fahrradrouten. Anzustreben wéare deshalb eine Losung, die die Radver-
kehrsbeziehungen nahe dem Ist-Zustand belasst.

ErschlieRungskonzept Andreas-Danzer-Weg

Das Gebiet ist Teil der Nebenroute des Fahrradroutenkonzeptes von UnterschleiBheim. Diese
Route verlauft im Grinzug von der Hauptstrale Richtung Landshuter Allee/Andreas-Danzer-
Weg. Sie bedeutet auch einen wichtigen Zubringer zum UnterschleiBheimer See. Sie sollte
deshalb bereits diesen Erholungsgedanken aufnehmen und eine sichere, familiengerechte
Verbindung darstellen. Dem wird am ehesten durch die Anlage eines separaten Rad-und
FuBweges ohne Benutzungspflicht auf der Sudseite des Andreas-Danzer-Weges bzw. der
Moosach entsprochen.
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Neubau Bahnunterfihrung Hauptstralle

Die Beurteilung der Radverkehrsfiuhrung im Unterfihrungsbereich hangt im wesentlichen
davon ab, ob sich bauliche Radwege in den ZubringerstralBen befinden. Dies ist bisher bei
keinem dieser Strallen der Fall und wird sich bei der Haupt- und BezirksstraBe wohl auch nicht
andern. Die Fuhrung des Radverkehrs in der Raiffeisenstralle ist noch offen. Aufgrund der
mafigen Kfz-Belastung ware ja hier eine Fihrung auf Radfahrstreifen oder - von den Breiten
gunstiger - auf Schutzstreifen sinnvoll. Insofern sollte auch im Unterfihrungsbereich auf eine
abgesetzte bauliche Fuhrung des Radverkehrs verzichtet werden. Radfahrstreifen kdnnten
sich dann auch in der Dieselstralle als geplante Verbindung zur Carl-von-Linde-Stralle fort-
setzen . Wichtig ware, dass der beliebte Fu und Radweg auf der Ostseite der Bahn zum Bhf.
UnterschleiBheim fir den Radverkehr sowohl von der NelkenstralRe, wie auch von der Bezirks-
stralle erreichbar ist.

Sudliche Ingolstadter StralRe

Die von der Fa. DOST erarbeitete Planung sieht auf der Sudlichen Ingolstadter Strale eine
Umprofilierung vor. Fir den Radverkehr ist beidseitig die Abmarkierung von Schutzstreifen
vorgesehen. Zumindest sudlich der Bezirksstralle halten wir dies fur eine geeignete Losung (s.
auch S. 17).

11. Fahrradparken

In einer gesonderten Zahlung (s. Anlage 3) wurden die wichtigsten 6ffentlichen Fahrradab-
stellmdéglichkeiten untersucht, die Anzahl der Fahrradparker - nach Typ unterteilt - gezahilt,
sowie die Anzahl der dort abgestellten Rader innerhalb und aulierhalb der Stander. Es ist
davon auszugehen, dass die Zahlen an den Schulen und an den Bahnhoéfen ein einigerma-
Ren verlassliches Bild abgeben, da jeweils zu Unterrichtszeiten bei gutem Wetter gezahlt
wurde. Die Nutzungszahlen an bestimmten Eventbereichen sind dagegen abhangig von der
zum Zahlzeitpunkt dort stattfindenden Veranstaltung und deshalb eher relativ zu betrachten.
Die Reihung in Anlage 3 erfolgt aufgeschlusselt nach Bereichen und jeweils nach Dringlichkei-
ten geordnet.

11.1 Grundsatzliche Anforderungen an Fahrradabstellanlage

Die wichtigsten Anforderungen an Fahrradparker sind in der Broschire FAF 6 Fahrradparken -
vom Fahrradstander zum Abstellsystem ausgefuhrt. Diese wurde vom Fachausschuss Verkehr
des Allgemeinen Deutschen Fahrrad-Clubs (ADFC) erarbeitet.

Fahrradabstellanlagen sollen

e ausreichende Seitenabstande aufweisen, um ein leichtes Ein- und Ausparken, Anschlie-
Ren und Beladen ohne Beschadigung von Nachbarradern zu gewahrleisten.

e den abgesteliten Fahrradern festen Halt bieten. Das Drehen der Lenksaule und das
Wegrollen muss verhindert werden, damit Fahrrader beim Aufladen von Kindern und Ge-
pack auch unter Seitenwind- oder Gepéackbelastung nicht kippen (Standsicherheit).

e das gleichzeitige Anschlielen des Rahmens sowie eines Laufrades ermoglichen.

e Fahrrader mit verschiedenen Abmessungen und Lenkerformen aufnehmen kénnen. Dazu
zahlen Rader mit Kérben sowie Kindersitzen und Packtaschen, und Kinderrader.

e das Fahrrad nicht beschadigen (Biegekrafte auf Felge, Dynamohalter, Gangschaltung,
Felgenbremshebel; Abreilen von Lichtkabel oder Bowdenzug; Lackschaden durch unge-
schitzte Anlehnpunkte etc.).

¢ Passanten vor Verletzungsgefahr schitzen.

Studie Fahrradfreundliche Kommune Unterschleilheim, ergéanzte Fassung Juni 2013 Seite 30 von 47



Worum geht es?

Die Bedeutung guter Fahrradstellplatze fir die Forderung des Radverkehrs wird oft unter-
schatzt. Ob eine Fahrt mit dem Fahrrad unternommen wird, hangt auch von den Bedingun-
gen an Quelle und Ziel ab. Wo Fahrrader bei Fahrtantritt schnell erreichbar sind und beim
Abstellen am Zielpunkt sicher geparkt werden kénnen, erleichtert dies die Fahrradnutzung. Fir
den immer weiter zunehmenden Fahrradbestand gibt es weder quantitativ noch qualitativ
ausreichend Fahrradstellplatze. Fahrraddiebstahl ist zum Massendelikt geworden. Aus Angst
vor Diebstahl werden gute Fahrrader haufig nicht benutzt; stattdessen werden altere, zumeist
weniger sichere Fahrrader eingesetzt oder Radfahrten ganz unterlassen.

Grundsatzlich wurden die vorhandenen Fahrradabstellanlagen deshalb nach zwei Typen
unterschieden:

Typ 1:

Dieser Typ entspricht weitgehend den oben genannten Anforderungen (Qualitatsparker).
Hierzu gehéren auch Anlehnen, obwohl diese beim Beladen keine Standsicherheit bringen.
Allerdings bieten sie stadtebaulich den Vorteil einer Durchlassigkeit. AuBerdem lasst sich -
besonders bei Modellen mit einer Querstange - jeder Fahrradtyp am Rahmen anschlieRen.

Beispiele fur empfohlene Fahrradparker

Empfohlener Sondertyp Anlehnen. Die zweite Querstange erleichtert das Anlehnen fir jeden
Fahrradtyp

Typ 2:

Dieser Typ entspricht nicht den Qualitatsanforderungen an Fahrradabstellanlagen. Sie bieten
kein sicheres AnschlieRen am Rahmen. Vorderradbiigel (sog. "Felgenkiler’) kénnen zu
Beschadigungen fuhren. Diese Standertypen solliten grundsatzlich nicht mehr aufgestellt wer-
den. Auf den Seiten des ADFC Bayern gibt es einschlagige Produkthinweise.
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Beispiele fur nicht empfohlenen Standertypen

Es solite bei der Planung von Abstellanlagen aber grundsatzlich darauf geachtet werden,
dass auch nicht gangige Fahrrader sicher abgestellt werden kénnen. Dies gilt vor allem fur
Rader mit Kinderanhangern.

11.2 Bemerkungen zu den einzelnen Zahlungen an Fahrradabstellanlagen in
UnterschleiBheim

Anlage 3 enthalt einen Uberblick aller Zahlungen an Abstellanlagen im Stadtgebiet mit
Kosten und Prioritaten.

11.2.1 Die Schulen

Carl-Orff-Gymnasium

Bei 1.200 Schulern wurden insgesamt 750 abgestellte Fahrrader gezahlt. Dies zeigt, welche
Dominanz der Radverkehr allein im Schulerverkehr darstellt. Die Anzahl der Stander erscheint
gerade noch ausreichend. Es wurden nur wenige Rader aullerhalb der Abstellanlegen
gezahlt. Der Uberdachte Bereich kdnnte im Vorfeld der Schule noch erweitert werden.

Da nach den Bahnhofen die Schulen der vom Fahrraddiebstahl am meisten betroffenen
Bereich darstellt, sollten hier zukinftig nur Standertypen gewahlt werden, die ein sicheres
Abstellen am Rahmen gewéhrleisten

Abstellanlagen Carl-Orff-Gymnasium: Die nicht tUberdachten Stander werden kaum ange-
nommen.
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Therese-Giehse-Realschule

Sowohl die Giberdachte Anlage auf der Nordostseite des Schulzentrums, wie auch die Stander
vor der Sporthalle sind sehr dicht besetzt. Aufgrund ihrer sehr engen Abstande sind sie aller-
dings nicht voll ausnutzbar. Die hohe Anzahl von Fahrradern aullerhalb der Stander zeugen
von einem deutlichen zusatzlichen Bedarf (gesamt ca. 100 Rader).

Abstellanlagen Therese-Giehse-Realschule: Eine Vielzahl von Radern steht auflerhalb der
Fahrradparker

Mittelschule Johann-Schmid-StralRe

Die hier aufgestellten Fahrradparker entsprechen den Anforderungen. Auch die Anzahl
erscheint ausreichend. Ein Teil der Anlage ist jedoch nicht Gberdacht, sollte aber ebenfalls
Uberdacht werden.

Vorbildlicher Standertyp, teilweise fehlt eine Uberdachung.

Grundschule Johann-Schmid-Strate

Auffallend an allen Grundschulen in UnterschleiBheim ist der hohe Anteil von Kindern, die mit
dem Roller (Typ "Scooter") zur Schule kommen. Herkbmmliche Fahrradparker sind jedoch, wie
sich vor der Grundschule darstellt, nicht geeignet, ein sicheres Abstellen dieser Roller zu
gewabhrleisten. Es besteht die Gefahr, dass diese umkippen.

Eine gute L6sung wurde an der Grundschule an der Ganghoferstrale gefunden. Hier wurde
fur den Eingangsbereich ein Gelandertyp gewahlt, der ein sicheres Abstellen der Rader
gewahrleistet (s. dort). Inzwischen sind auch klassische Hersteller von Fahrradabstellanlagen
auf dieses Problem aufmerksam geworden. Wir zeigen unten ein Beispiel der Fa. Orion (Typ
Scooterpark). Im bisher tUberdachten Bereich sollte deshalb ein Teil der Stander durch spe-
zielle Scooterstander ersetzt werden. Vollig ungeeignet ist die nicht tiberdachte Anlage mit
Klemmbugeln westlich der iberdachten Anlage. Diese wird auch kaum angenommen. Sie
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sollte entfernt und durch eine lUberdachte Qualitdtsanlage mit entsprechenden Scooterstan-
dern zum Haus hin ersetzt werden. Damit liele sich auch das Problem der in den Weg rei-
chenden abgestellten Rader |6sen.

Grundschule Johann-Schmid-Strale: Herkbmmliche Standertypen sind fur Roller ungeeignet,
veraltete Klemmblgel - zumal nicht iberdacht - werden kaum angenommen.

Beispiele fur Spezialstdnder zum sicheren Abstellen von Rollern (Typ Scooterpark, Fa. Orion)

Michael-Ende-Grundschule

Die Abstellanlagen befinden sich abgesichert hinter einem Zaun und sind vom Meschendor-
fer Weg zuganglich. Die Anlage ist vollstandig Gberdacht. Die Fahrradparker entsprechen
zwar nicht den o. g. Qualitatsanspriichen, sie sind aber insgesamt in einem guten Zustand. Bei
einer Ersatzbeschaffung sollte an spezielle Scooterparker gedacht werden.

Die vorhandenen Parker vor der Mittagsbetreuung (neben dem Haupteingang Raiffeisen-
stralle) sind vollkommen ungeeignet, teilweise beschadigt und soliten durch Qualitéts-
(Scooter-) Stander ersetzt werden.

Unzureichende Abstellanlage vor der
Mittagsbetreuung
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Grundschule an der GanghoferstralRe

Wie bereits erwahnt, wurde hier das "Rollerproblem" mit dem besonders auf diese Bedurfnisse
ausgerichtetes Gittergelander geldst. Die Ubrigen Stander im Vorfeld der Schule scheinen in
der Anzahl ausreichend, wirken stabil, auch wenn sie den 0. g. Ansprichen an Qualitatsstan-
dern (z. B. bezgl. AnschlieBbarkeit am Rahmen, sicheres Beladen im Stand) nicht entspre-
chen. Eine Erweiterung der Uberdachung wére wiinschenswert.

Speziell ausgewahlter Gelandertyp zum sicheren Abstellen von Rollern.

11.2.2 Die Bahnhofe Unterschleifheim und Lohhof

Die zahlungen wurden grundsatzlich an sommerlichen Arbeitstagen durchgefiuhrt. Sie konnen
im Rahmen dieses Auftrages naturlich nur eine aktuelle Stichprobe darstellen. Vor- und Nach-
transport konnte nicht unterschieden werden, genauso wenig, inwieweit Fahrrader langerfris-
tig untergestellt wurden. Besonders an Bahnhodfen bestehen hohe Anforderungen an die
Qualitat der Stander. Hier sind besonders die Abstellanlagen am Bhf. Lohhof dringend erneu-
erungsbediirftig. Eine Ubersicht mit Ausbauvorschlagen und Prioritaten ist wiederum in Anlage
3 ersichtlich. Besonders bei den Schnellbahnstationen sollte deutlich auf Zuwachs geplant
werden, mindestens 20% im Vergleich zur Anzahl der abgestellten Fahrrader. Dies ergibt sich
aus der weiteren Siedlungsentwicklung und der angenommenen weiteren Zunahme der
Beliebtheit von Bike & Ride. Im Einzelnen stellen sich die Ergebnisse wie folgt dar:

Bhf. Unterschleillheim - Nordostseite (St.-Benedikt-Stralle)

Diese Anlage wirkt mit ca. 40 auBerhalb der Stander abgestellter Rader tUberlastet. Eine Erwei-
terung wére dringend anzuraten (ca. 80 neue Parker, s. Tabelle im Anhang 3). Von den Nut-
zern wird auch bemangelt, dass die Anlage nicht beleuchtet ist. Um Platz zu sparen, kbnnten
im bisher nicht iberdachten Bereich Uberdachte Doppelstockparker aufgestellt werden.
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Bhf. UnterschleiBheim - Nordostseite (St.-Benedikt-Strale): Fahrradparker, Beleuchtung und
(teilweise) Uberdachung fehlen.

Alternative: Doppelstockparker

Beispiel fur Doppelstockparker am Bahnhof Minchen-Pasing (Nordseite)

Bhf. Unterschleillheim - Nordwestseite (Berglstralle)

Dieser Bereich ist mit Abstand am h&chsten Uberlastet. Bei der Zahlung standen fast 80 Fahr-
rader aullerhalb der bis auf den letzten Platz geflllten Abstellanlage. Hier sollte unbedingt
eine Erweiterung vorgenommen werden.
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Alternative: Fahrradparkhaus mit Transpondersicherung

Neben Doppelstockparkern wéare hier auch an die Errichtung eines Fahrradparkhauses zu
denken, wie es in Miinchen am U-Bhf. Kieferngarten und S-Bhf. Berg am Laim gebaut wurde.
Diese Anlagen enthalten einen frei zuganglichen und einen abgeschlossenen Bereich. Der
Zugang zum abgeschlossenen Bereich ist mittels eines Transponders moglich. Diese Transpon-
der werden entsprechend der Stellplatzanzahl gegen eine Gebihr abgegeben. Dies
geschieht im Allgemeinen Uber den trager der Anlage oder eines Beauftragten. Das Fahrrad
ist damit noch sicherer untergestellt und gegen Witterungseinfluss und vor Vandalismus
geschutzt. Aullerdem handelt es sich hierbei um eine deutlich kostenguinstigere Losung als
Fahrradparkanlagen mit personeller Bewachung.

Radlhauser Kieferngarten und Berg-am-Laim (Fotos: P+R GmbH)

Bhf. Unterschleilheim - Sidwestseite (Pegasusstralle)

Hier findet die Uberdachung durch die Le-Crés-Briicke statt. Die Anlage ist leicht Uberlastet.
Nur ein Teil der Fahrradstander weist die o. g. Qualitatsmerkmale auf. Die nicht den geforder-
ten Qualitatsstandards entsprechenden Stander sollten ersetzt werden. AulRerdem sollte die
Anlage um 20 bis 30 Stander erganzt werden.

Bhf. Unterschleillheim - Sidostseite (R.-Schumann-Stralle)

Diese Anlage weist noch deutlich Kapazitaten auf. Es zeigt sich, dass die abgestellten Rader
sich in dem Bereich konzentrieren, der durch die Le-Crés-Briicke Uberdacht ist. Fur die nicht
durch die le-Crés-Briicke geschiitzten Bereiche solite eine Uberdachung vorgenommen wer-
den.
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Bhf. Lohhof - Nordostseite (Hollerner Weg)

Die Anlage weist veraltete, zu eng gesetzte Standertypen auf und ist Uberlastet. Eine Erwei-
terung und Erneuerung wird dringend empfohlen. Auch hier kénnten Doppelstockparker der
Kapazitatserweiterung dienen.

Bhf. Lohhof - Nordostseite (Bahnhofsvorplatz)

Diese Abstellanlage bietet einen auferst durftigen Eindruck. Die Stander sind deutlich veraltet
und teilweise nicht mehr funktionstlichtig. Sie sollte mdéglichst rasch ersetzt werden. Die vor-
handene Anzahl von etwa 100 Stellplatzen scheint dabei auseichend.
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Bhf. Lohhof - Nordwestseite (Bahnhofsvorplatz)

Die Anlage ist kapazitatsmaRig ausreichend, die Standertypen entsprechen jedoch nicht den
Qualitatsanspriichen und sollten ersetzt werden.

11.2.3 Fordermoglichkeiten fur die Einrichtung von Fahrradabstellanlagen an Bahnhofen

Fahrradabstellplatze, die erstmals errichtet werden und auf Grund ihrer Lage und Ausstattung
dazu geeignet sind, dem Ubergang auf ein Verkehrsmittel des 6ffentlichen Personenverkehrs
zu dienen, kdnnen in Bayern je nach Gr6lie der Anlage mit 50 - 55 % der zuwendungsfahigen
Kosten bezuschusst werden. Auch Erweiterungen sind forderfahig, nicht jedoch Sanierungen.
Das Ziel dieser Férderung ist die Verringerung des motorisierten Individualverkehrs. Da bei der
Forderung einige Bedingungen einzuhalten sind, empfehlen wir dringend, sich rechtzeitig an
die zustandige Bezirksregierung zu wenden, bei denen die Finanzhilfen dann auch zu bean-
tragen sind. Die Bezirksregierungen (in Oberbayern die Regierung von Oberbayern) helfen
den Antragstellern und beraten diese, aber sie achten u.a. auch auf folgendes:

¢ Mit dem Vorhaben darf noch nicht begonnen worden sein.

e Die Belange von Menschen mit Behinderungen oder Mobilitatseinschrankungen missen
berlcksichtigt sein.

e Die Fahrradstander missen das einfache Anschlielen der Fahrradrahmens ermdglichen
und einen ausreichenden Abstand zwischen den abgestellten Fahrradern vorsehen, wenn
sie mit den von ADFC verlangten Abstanden von 50 cm (h/t) bzw. 70 cm (nur t) aufgestelit
werden (Quelle: ADFC Bayern: Hinweise fur die Planung von Fahrrad-Abstellanlagen).

11.2.4 Zzahlungen an weiteren Bereichen in Unterschleilfheim
Bereich Rathausplatz/Einkauszentrum

Dieser Bereich konnte im Erhebungszeitpunkt durch die Baustelle der Tiefgarage nur bedingt
erhoben werden. Sofern es sich nicht um private mobile Stander handelt und mit Ausnahme
der Stander am sidwestlichen Zugang zur S-Bahn, entsprechen die hier aufgestellten Stander
sehr vorbildlich den gangigen Qualitatsanspriichen. Besonders hervorzuheben ist die gelun-
gene Anordnung hinter den Sitzbanken. Erganzungen sinnvoll waren im Eingangsbereich zur
S-Bahn (teilweise Ersatzbeschaffung) und im sudlichen Abschnitt vor dem Reisebiro. Von
Nutzern bemangelt wird der fehlende Witterungsschutz bei allen Fahrradparkern. Hier sollte
Uberlegt werden, ob nicht ein Teil der Stander Uberdacht werden kann. Neue Uberdachte
Fahrradparker kbnnen sowohl im norddstlichen (zur Ecke Robert-Koch-Weg/Raiffeisenstralle),
im sudwestlichen Zugangsbereich (Zugang zum S-Bahnhof) als auch im sudostlichen
Zugangsbereich (zum Minchner Ring Ecke Raiffeisenstralle) untergebracht werden.
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Grundsatzlich ist es sinnvoll, in einem gestalterisch geschlossenen Bereich wie dem Zentrums-
platz auch eine einheitiche Gestaltung der Abstellanlagen vorzusehen. Deshalb sollten
mobile private Fahrradstander nicht zugelassen werden. Die veralteten Stander am sudostli-
chen Rathausausgang werden offensichtlich nicht genutzt und sollten entfernt werden.
Uberdachte Stander kdnnten auch im Bereich der Tiefgarage errichtet werden. Inwieweit
dies technisch moglich ist, kann jedoch im Rahmen dieser Untersuchung nicht dargestellt
werden. Das untere Bild zeigt ein Beispiel aus einem Kfz-Parkhaus. Situiert im Ausgangsbereich
besteht auch eine hohe soziale Kontrolle. Hier kbnnten auch spezielle Abstellanlagen fur
Angestellte des Rathauses vorgesehen werden oder Platze fiur Dienstfahrrader ggf. in
Verbindung mit einer witterungsunabhéngigen Pedelec-Ladestation.

Da Radfahrer Uber keinen Kofferraum verfigen, sollte Uberlegt werden, ob nicht

Gepackaufbewahrungsmaoglichkeiten geschaffen werden kénnen. Ein Beispiel zeigt unteres
Bild.

Eindriicke vom Rathausplatz (im zentralen und im nordlichen Bereich)

Mobile Stander im nordlichen Ausgangsbereich und Alt-Stander suddstlichen Eingangsbe-
reich vom Rathaus
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Schlie3facher fir Radler (Foto: Orion) und Beispiel fur eine Abstellmdglichkeit in einem Park-
haus

Die Friedhofe in UnterschleiRheim

Grundsatzlich erscheint die Anzahl der Fahrradparker an den beiden Friedhdfen ausreichend.
Es wurde auRerdem beobachtet, dass immer wieder die Rader verbotswidrig in den Friedhof
mitgenommen werden. Es ist jedoch an Friedhdéfen besonders wichtig, Standertypen zu
wahlen, bei denen die Fahrrader beim Beladen nicht kippen. Dies ist hier durchgehend nicht
der Fall. Zumindest bei Erneuerungen der Fahrradparker solliten empfohlene Standertypen
gewahlt werden.

Bereiche der Freizeit-Infrastruktur

Die jeweiligen Daten sind aus der Liste im Anhang (Anlage 3) ersichtlich. Aufgrund der unter-
schiedlichen Nutzung dieser Anlagen konnte die Erhebung nur eine Moment-Aufnahme dar-
stellen. Inwieweit die Anlagen quantitativ ausreichen, konnte deshalb nicht abschlieRend
ermittelt werden. Festzuhalten ist leider, dass bis auf das Hans-Bayer-Stadion keine den
gangigen Ansprichen entsprechenden Qualitatsstander verwendet wurden.

Unterschlei3heimer See

Die vorhandenen Fahrradparker im Bereich der Gaststatte sind veraltet und werden kaum
genutzt. Empfohlen wird die Platzierung von Qualitats-Fahrradparkern in den jeweiligen See-
zugangen, zumal das Radfahren in den Sommermonaten dort eigentlich verboten ist.

Fur das Schwimmbad "Aquariush" ware eine weitere Uberdachung der Fahrradparker
wunschenswert. Bisher ist nur ein kleiner Teil der Stander durch den Gebaudevorsprung
geschutzt.

Volksfestplatz

Bisher gibt es dort keine Fahrradparker. Inwieweit und wie hoch der Bedarf ist, lasst sich natur-
gemal nur bei einer solchen Veranstaltung klaren. Hingewiesen wird hier auf die Moglichkeit,
mobile Stander zu errichten. Hier gibt es bei den bekannten Herstellern entsprechende
Modelle.
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11.3 Fahrradabstellsatzung

Verschiedene Stadte und Gemeinden im Raum Minchen (Germering, seit kurzem die Stadt
Minchen) verfigen Uber eine kommunale Fahrradabstellsatzung. Sie dienen der Sicherstel-
lung, dass bei Einrichtung oder Nutzungsanderung von baulichen Anlagen eine ausrei-
chende Zahl geeigneter Fahrradabstellplatze mit entsprechenden Qualitatsmerkmalen auf
privatem Grund geschaffen wird. Dies gilt auch fir Nichtwohnnutzungen, zumal die Bayeri-
sche Bauordnung (BayBo) hier keine Regelungen vorsieht. Mangelnde oder unzureichende
Unterbringungsmaoglichkeiten fur Fahrrader fihren haufig zu Beeintrachtigungen der Sicher-
heit und der Leichtigkeit des Verkehrs fur FulRgéanger, Radfahrer, aber auch Rettungsfahr-
zeuge. Fahrradabstellsatzungen stellen einen wichtigen Beitrag zur Férderung des Radver-
kehrs dar.

11.4 Information fiir Bautrdger und Geschaftsleute

Um eine hohe Qualitat an Abstellanlagen zu erhalten, ist es unerlasslich, auch den privaten
Bereich dazu anzuregen, Abstellanlagen zu errichten, die den 0.g. Anspriichen gerecht wer-
den. Dies Anspriiche sollten dargestellt und entsprechende Produkthinweise beigegeben
werden.

12. Begleitende Infrastruktur

Infotafeln

Neben der Wegweisung und den Abstellanlagen kénnten Ortsinfotafeln dem von auRen
kommenden Radfahrer die Orientierung in UnterschleiBheim erleichtern. Gleichzeitig werben
sie fur die zentralen Einrichtungen oder Gastronomie im Ort. Sie sollten einen Ortsplan mit den
wichtigsten Einrichtungen (wichtig: Fahrradgeschéafte) und das Routennetz erhalten.

Beispiele fur Ortsinfotafeln aus Munchen, Dilingen und Deggendorf

Mogliche Standort wéaren: UnterschleiBheimer See (Querung Furtweg/Seenroute), "alte
Hauptstralle" (von Oberschleilheim kommend), Zusammentreffen der Routen aus Bergl und
Lohhof-Sid nahe Waldfriedhof, Hollern (Westseite Unterfihrung B 13)

Ladestation fur Pedelecs

Zwar ist im Grunde jede Steckdose geeignet, die Batterie eines Pedelecs wieder aufzuladen.
Eine optimale Losung fir eine offentliche Ladestation ist jedoch bisher noch nicht verfigbar.
Gewarnt werden muss vor allem vor allen Anlagen im Freien. Sie kbnnen bei Regen zu einer
Gefahrenquelle werden. Bisher gibt es - meist nur in touristischen Gebieten - funktionierende
Angebote fir einen Batterietausch. Durch die unterschiedlichen Antriebssysteme handelt es
sich meist nur um Inselldsungen. Moglich wére also eine Ladestation in geschutzten Innenbe-
reichen von touristischen und anderen Einrichtungen wie Hotels, Rathaus, Bader, Restaurants.
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Dieses Angebot misste durch die Verwaltung entsprechend organisiert werden, bedeuten
fur die Betreiber aber auch ein kleines Zusatzgeschaft. Es geht dabei also immer um sog.
Indoor-Losungen. Getestet werden derzeit Losungen, die das Aufladen des Accus mit dem
Abstellen kombinieren (sog Energy-Bas-Steckverbindung). Diese Losung soll ab 2014 verfigbar
sein. Entsprechende Anschlisse lieRen sich bereits heute vorsehen, etwa im Bereich der
Bahnhofe oder am Rathaus.

Service-Point

An Stellen mit hoher Abstelldichte (z. B. Bahnhofe, Rathaus, Einkaufszentrum) kénnen sog. Ser-
vice-Points eingerichtet werden. Hier kbnnen etwa eine Luftpumpe und gangiges Werkzeug
zur Selbsthilfe zur Verfugung stehen. Ersatzteile kbnnten aus einem Automaten bezogen wer-
den. Eine solche Einrichtung kdnnte z. B: von einem Fahrradgeschéaft in der Nahe betrieben
werden, das damit gleichzeitig fur weitere Dienste werben kann. Es besteht in Unterschleil3-
heim bereits eine solche Anlage beim Radhaus in der AlleestralBe. Diese ist noch ausbaufahig
und sollte analog an den o. g. intensiv genutzten Breichen aufgestellt werden.

Service-Point in Salzburg

13. Wartung und Pflege

Freihalten der Wege von Aufwuchs und Einbauten

An entsprechender Stelle (Carl-von-Linde-Stralle, Nordwestseite) sind bereits Hinweise gege-
ben worden, wo fehlender Unterhalt Lichtraum und Sicherheit fur den Radverkehr beein-
trachtigen. Das Freihalten der Wege von Aufwuchs und Einbauten sollte selbstverstandlich
sein und im laufenden Unterhalt geschehen. Regelmé&Rige Streckenkontrollen sollten im Rah-
men der Verkehrssicherungspflicht erfolgen. Dies gilt auch fur Unebenheiten im Belag oder
temporaren Behinderungen wie das Abstellen von Milltonnen.

Winterdienst

Auch wenn nach den Grundsatzen der Verkehrssicherungspflicht Radwege - wie alle ande-
ren Verkehrsflachen - innerhalb geschlossener Ortschaften nur an gefahrlichen und verkehrs-
wichtigen Stellen zu rdumen und zu streuen sind, sollten Radwege im Rahmen des freiwilligen
Winterdienstes dartiber hinaus bei winterlichen Fahrbedingungen gerdumt und gestreut
werden. Sinnvoll wéare die Aufstellung eines Winterdienstplanes, in dem die wichtigsten zu
raumenden Radwege nach ihrer Gewichtung aufgenommen sind.
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Sicherung bei Baustellen

Zur laufenden Achtsamkeit gegentber dem Radverkehr gehort auch eine ordnungsgemafie
Fuhrung im Zuge von Baustellen. Radwege sollten moglichst nicht unterbrochen werden,
sondern in die gelb markierte Umfahrung eingefligt werden. Fir selbstandige Radwege sollte
eine Umleitungsstrecke mit VZ 442 ausgeschildert werden.

14. Mobilitatserziehung

Eine aktive Mobilitatserziehung bedeutet nicht nur ein Gewinn an Sicherheit, sondern immer
auch eine Werbung fiir das Radfahren, wobei dies durchaus breiter angelegt sein sollte und
den OV, das ZufuRgehen oder das Bilden von Fahrgemeinschaften einbeziehen sollte. Dies
sollte durch die Gemeinde organisiert werden.

Eine mdgliche Vorgehensweise wére:

e Texte fir Gemeindezeitungen (geeignete Themen wéaren etwa: Kleidungstipps fur jedes
Wetter, Radfahren mit Kindern, Beleuchtung, Einkauf mit dem Fahrrad u.v.m.)

¢ Internetauftritt der Gemeinde mit Informationen wie oben, Hinweisen zu Aktionen wie das
Stadtradeln ggf. einem Radlstadtplan, einem Radroutenplaner, Ausflugstipps (auch als
Link etwa zu den MVV-Radltouren), ggf. Angebot eines Newsletters

e Durchfihrung von Aktionen wie das bereits durchgefiihrte Stadtradeln, aber auch ein
Radlflohmarkt und ein Radl-Sicherheitscheck

e Planung und Beratung von Radaktionen, wie sie das Fahrrad in regelmaRigen Beilage
aktuell halten kénnen (Themen wie oben: Wartung und Pflege, Ausflugstipps, Kleidung
etc., moglichst verbunden mit der Moglichkeit, auf diesem Gebiet Anzeigen zu akquirie-
ren (Radlgeschafte, Hersteller von Fahrr&dern, Bekleidung. Literatur ums Rad)

¢ Anschaffung von Dienstfahrradern (auch als Pedelec mdglich mit Auflademadglichkeit im
Rathaus wahrend der Dienstzeit)

e Stadtratinnen und Mitarbeiterinnen fahren Rad

¢ mobile Burgerversammlungen (Burger und Birgerinnen sind eingeladen mit dem Ersten
Burgermeister und Vertretern der Verwaltung mit dem Fahrrad vor Ort interessante
Planungen der Gemeinde kennenzulernen)

e vorbildliche Abstellanlagen am Rathaus

e Durchfihrung von Schulprojekten (Radlwerkstatt, Malwettbewerb, "Radlbus” - begleiteter
Schulweg auf dem Fahrrad)

e Beteiligung von Kindern und Jugendlichen an der (Rad-)Verkehrsplanung

e Beteiigung an dem Wettbewerb "Mit dem Rad zur Arbeit’, analog "Mit dem Rad zur
Schule" (schul-/klassenweise)

e FOrderung und Information von Radtouren in Zusammenarbeit mit dem ADFC und der
ortlichen Volkshochschule

¢ Infomappe (neben allgemeinen Informationen zur Stadt UnterschleiBheim Informationen
Uber Fahrradladen, Aktionen, Ausflugstipps, die Radtourenkarte der Nordallianz etc.) und
Durchfuihrung von Radtouren fir Neuburger
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15. Werbung fur das Rad

Hier gibt es eine unendliche und fir die Gemeinde sehr weites Feld von Mdglichkeiten. M6g-
liche Beispiele wéaren:

e Durchfihrung von Event-Veranstaltungen ("Sattelfeste", Kfz-verkehrsfreie Stralien)

¢ Aktionstage (Beleuchtungscheck im Herbst, Fahrradcodierung)

e Aufkleber, T-Shirts und Give-aways (Pins, die auf Veranstaltungen vergeben werden oder
kleine, nutzliche Teile fur das Rad -Reflektoren, Klingel)

e Eroffnungen und Erfolge feiern

¢ Modeschauen (Viele kennen gar nicht die Mdglichkeiten wettergerechter Kleidung)

e Modellschauen in Verbindung mit einem Fahrradgeschaft (empfohlene Kinder- und
Lastenanhanger, Kindersitze, Fahrradkorbe)

e Pedelec-Schau mit Probefahren

1. Mai 2008
%5 9.00 — 17.00 Uhr
3

eine Rad-Rallye
auf den Spuren der
Radler-Stadt Erlangen

Beispiele von Marketing fur das Rad
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16. Resimee

Fahrradfreundliche Kommune zu sein lasst sich sicher nicht mit einzelnen kurzfristigen Mal-
nahmen erreichen, sondern bedeutet eine standige Herausforderung. Wie der Fahrradklima-
test in Bayern zeigt, sind vor allem die Kommunen erfolgreich, die sich um eine standige Ver-
besserung der Attraktivitat fir das Radfahren bemuhen. Eine Kontrollmdglichkeit waren stan-
dige Erhebungen im Modal-Split durch Umfragen oder Zahlungen an ausgesuchten Routen
des Radverkehrs. Radverkehr wird heute als System gesehen. Um alle M&glichkeiten der For-
derung des Radverkehrs zu nutzen, mussen alle Elemente gleichzeitig genutzt und beachtet
werden.

Zu den wichtigsten Kennzeichen einer fahrradfreundlichen Kommune z&hlen:

ein attraktives Routennetz, beschildert nach den Empfehlungen der Forschungsgesell-
schaft fur Stralen- und Verkehrswesen (FGSV)

sichere, komfortable und durchgangige Radverkehrsanlagen an Stralen entsprechend
den Belastungszahlen des Kfz-Verkehrs und der Berticksichtigung des Fuligangerverkehrs
eine durchgangiges Strallen- und Wegenetz mit dem Abbau von Barrieren und der
Offnung von Einbahnstraken

die Einrichtung von Fahrradstralen als deutlich sichtbare MalRnahme zur Komfortverbesse-
rung des Radeverkehrs

eine Uber den aktuellen Bedarf hinausweisende und den gangigen Anforderungskriterien
entsprechende Anzahl von Abstellanlagen an Start und Ziel, ergénzt durch weitere Servi-
ceangebote wie Gepackaufbewahrungsmdaglichkeiten oder Reparaturservice

eine breite Information fur die Bevolkerung (Presse, Internet, Flyer) Uber alle Komponenten
des Radverkehrs wie z. B. Veranderungen im Routennetz, im Service, in der Rechtslage (z.
B: StVO-Novelle), Aktionen und Attraktionen

nicht zuletzt die Integration des Radverkehrs in eine nachhaltiges Gesamtmobilitatskonzept

Werden diese Faktoren systematisch und zielgerichtet entwickelt und ausgebaut, steht dem
Sein und Werden einer fahrradfreundlichen Stadt Unterschleilheim nichts mehr im Wege.
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Kostenschatzung Ausbau und Erneuerung der wegweisenden Beschilderung

Trager Lange der Kalkulation Kalkulation
Routen Schilder, Wegweisungs-
Pfosten und kataster*
Befestigungs- (in Euro netto)
material
(in Euro netto)
Stadt Unterschleifheim 12,8 2.349,30 1.400,00
(Haupt- und Nebenrouten)
Erholungsflachenverein 6,1 1.1194,23 600,00
Staatliches Bauamt 3,2 626,48 450,00
(Erganzungen)
Summe 22,1 4.170,00 2.450,00
Gesamtroutennetz

Material-/Kostenschitzung fiir eine innerstédtische Beschilderungsplanung UnterschleiBheim

Alle Preise Euro netto, ohne Rabattstaffeln, Arbeitskosten

Kategorie

Schilder

Befestigung

Pfosten

)*

Material Grosse mm Preis & Schiatzung Reserve Anzahl Euro
Pfeilwegweiser 800x200 52,00 15 5 20 1040,00
Tabellenwegweiser 800x200 52,00 15 5 20 1040,00
Zwischenwegweiser 250x250 16,00 15 5 20 320,00
Einschub 150x150 15,50 0 0,00
Rohrschelle 60mm 70mm LA 4,00 8 2 10 40,00
Bandschelle 60mm 70mm LA 3,50 8 2 10 35,00
Klemmschelle 20/60 R 12,00 15 5 20 240,00
Bandschelle 20/60 B 16,00 15 5 20 320,00
2,5 m/60mm 55,00 0 0 0 0,00
3,5 m/60mm 65,00 12 3 15 975,00
3,5m/76mm 80,00 1 1 2 160,00
Sonder 0 0,00

137 4170,00

Grundlage fur die Ermittlung des Arbeitsaufwandes bei den Katasterkosten ist ein Voll-
FGSV-System mit Einzelblattdarstellung fir jeden Wegweiser, unabhangig ob Bestand oder
Neuanlage, Haupt- oder Zwischenwegweiser.

Dazu kommen aber noch ggf. Nutzerkosten fur die Datenbank, Blro-/Fahr- und sonstige
Gemeinkosten (ca. 20%). Insgesamt ist mit etwa 7.000,00 € Gesamtkosten zu rechnen
(Anlage Wegweisungskataster, Schilder und Materialkosten).
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Ubersicht und Bewertung der MaBnahmen im innerstadtischen StralBen- und Wegenetz

Stand: 06.2013

Teil A: Nicht-investive MalRnahmen/verkehrsrechtliche Anordnungen

Art der MaBnahme:
Be = Beschilderung

AB = Aufhebung der Radwegebenutzungspflicht

Darstellung der Dringlichkeiten:

+++  vordringlich

X - ++ mittlere Prioritat
AR = Aufhebung der Freigabe von Gehwegen fur_de_n Ra_ldverkehr + geringe Prioritat
T30 = Anordnung von Tempo 30 als Zonengeschwindigkeit oder EinzelmalRhahme
OE = Offnung von Einbahnstralen
FS = Einrichtung einer Fahrradstralle
Be = Beschilderung
Nr. Seite im Ort Art der Begriindung Dring- Bemerkungen Zeitrahmen
Text MaR- lichkeit
nahme

Al 24 Nelkenstralle/Stadionstralle AB unzureichende +++ sofort

(n6rdl. Minchner Ring) Radwegbreiten,

geringe
Gehbahnbreiten,
geringer Kfz-Verkehr

A2 25 Furtweg AB unzureichende +++ Tempo 30 als sofort

(zwischen Landshuter Stralle
und "Am Weiher")

Radwegbreiten,
geringe Gehbahn-
breiten, geringer Kfz-
Verkehr

EinzelmalRnahme
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Nr. Seite im Ort Art der Begriindung Dring- Bemerkungen Zeitrahmen
Text Malf3- lichkeit
nahme
A3 12 Minchner Ring zwischen "Im AB unzureichende +++ Nordseite: sofort
Klosterfeld" und Hauptstralle Radwegbreiten, Radweg ohne
geringe Benutzungspflicht,
Gehbahnbreiten, Sudseite:
Konflikte mit Freigabe der
FuBgangerverkehr Gehwegen flr
den Radverkehr
Ad 18f Bezirksstralle AR Einengung des +++ Tempo 30 als sofort
(stdwestlich Lohwaldstrafie) Gehweges durch Einzelanordnung
Auslagen und (von 7 bis 21 Uhr)
Freischankflachen, Langfristig
Restbreite auf Gehweg Vorschlag auf
teilweise unter 1,0 m, Umwandlung in
Gefahrdung fur verkehrsberuhig-
FulRganger und ten Geschafts-
Radverkehr bereich
Ab 26 Feldstrale OE Netzdurchlassigkeit, ++ Restfahrbahn- kurzfristig
zwischen Allee- und Schulweg breite 4,0m
Birkenstralle
A6 27f Berglstrale, Furtweg FS Komfort- und ++ hoher kurzfristig
(zwischen Hauptstal’e und Sicherheitsver- Radverkehrsanteil
Landshuter Stralle und "Am besserung zu den Zielen
Weiher" und Unterschleil3- Bahnhof und
heimer See) Badeseee
A7 25 Alleestralle T30 Tempo 30 als ++ Tempo 30- kurzfristig
Einzelmallianordnung Zonenregelung
unterstutzt wegen teilweise
Geschéaftszone im Busbetrieb nicht
nordlichen Abschnitt sinnvoll
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Nr.

Seite im

Carl-von-Linde-StralRe
und Daimlerstralle
maglich

Ort Art der Begriindung Dring- Bemerkungen Zeitrahmen
Text Malf3- lichkeit
nahme
A8 22 KreuzstralBe, Engstelle von ca. Be geringer FuRganger- ++ Ausschilderung kurzfristig
50m zwischen Mallertshofener verkehr, Untergrenze als Gehweg -
StraBe und B 13 Begegnungsverkehr "Radfahrer frei".
Radfahrer/Radfahrer Aulerdem wird
bzw. FuRganger zusatzlich vz
gegeben, "Gefahrstelle"
Sicherheitstrennstreifen
vorhanden
A9 28 Grinanlagenweg mit Be Freigebe flr ++ Anpassung an lIst- kurzfristig
Fortsetzung vor den Schulen Radverkehr Zustand, z. T.
auf der Ostseite Johann- (gemeinsamer Rad- Fahrradneben-
Schmid-Stralle und FuBweg, vor den route
Schulen: Gehweg,
"Radfahrer frei"
A10 23f Hauptstrale AR Gehwegbreite im + Uuberwiegend kurzfristig
(Nordwestseite) kritischen Bereich Tempo 30 als
(1,90m), Gefahren Einzelanordnung
durch direkt
angrenzende
Grundstickszugange
All 16 Umfahrung Daimlerstralie/Sie- Be aus Platzgriinden keine + Beschilderung abh. von
mensstralle zwischen Carl- Radver- Umfahrung Malknahme
von-Linde-Stralie und kehrsmalRnhahme in Nordl.
DaimlerstralRe Daimlerstralle und Sie- Ingolstadter
mensstralle zwischen StralRe
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Teil B: Investive MaRnahmen

Art der MaRnahme:
Be= Beschilderung

Darstellung der Dringlichkeiten:

. +++  vordringlich
M= Markierung ++ mittlere Prioritét
Bk = Kleine bauliche Manahme + geringe Prioritat
Ba = aufwendige bauliche Malinahme
U= UnterhaltsmalRnahme
Nr. Seite im Ort Art der Begriindung Dring- Bemerkungen Zeitrahmen
Text Malf3- lichkeit
nahme
B1 12 Le Crés-Bricke M Netzlicke +++ Abmarkierung sofort
von
Radfahrstreifen

B2 17 Nordliche Ingolstadter Stralle Ba Netzlicke, Gefahrdung +++ Einbau Wegen

zwischen Daimlerstrafle und durch Schwerverkehr Zweirichtungsrad GroRbaum

Landshuter StralRe weg auf Ostseite nicht kurzfristig
realisierbar
B3 19f Raiffeisenstralle M Zweirichtungsradweg +++ Markierung kurzfristig
auf Ostseite vor allem Schutzstreifen auf
nordl. Lilienstralle zu Westseite
schmal

B4 28 Unterfihrung S-Bahnhof Ba Netzlicke, ++ Neubau mittel- bis

UnterschleiBheim Nordseite Fahrradhauptroute Unterfihrung mit langfristig

Rampen fiur den
Radverkehr
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Nr. Seite im Ort Art der Begriindung Dring- Bemerkungen Zeitrahmen
Text Malf3- lichkeit
nahme
B5 11f Knoten Minchner Be Bisher fehlt Anbindung Reduzierung der kurz bis
Ring/Raiffeisenstralle/Le Crés- des Ful3- und Rad- Grunflache auf mittelfristig
Bricke/R.-Schuman-Stralle weges zum S-Bahnhof der Nord-West-
mit Zufahrt zum S-Bhf und des gemeinsamen Seite Streuschei-
Unterschleilheim unterhalb FuB- und Radweges auf ben auf Westseite
der Nordseite der Le-Cres- der Westseite der des Knoten,
Brucke Raiffeisenstralle Aufbringung von
Radwegfurten
auf der Nord- und
Sudseite nach
Aufbringung von
Radfahrstreifen
auf der Le Crés-
Briicke, Ausschil-
derung Zuweg
zum Bahnhof
29 Fuf3- und Radweg auf der Ba Alltagstauglichkeit Beleuchtung, ggf. kurzfristig
Ostseite der Bahnlinie erh6hen, Nebenroute Asphatierung
Minchen-Regensburg
zwischen Bahnhof
UnterschleiBheim (Nordseite)
und Einmindung in die
Raiffeisenstrale Nahe
Bahniibergang Hauptstralle
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Nr. Seite im Ort Art der Begriindung Dring- Bemerkungen Zeitrahmen
Text Malf3- lichkeit
nahme
B7 14f Landshuter Bk Induktionsschleife ++ technische kurzfristig
StraBe/Keltenschanze reagiert nicht bei Anpassung der
Radfahrer Induktionsschleife,
ggf. Anbringen
einer Tastatur
B8 21 Raiffeisenstralle/Robert-Koch- Bk Induktionsschleife ++ technische kurzfristig
Weg/Meschendorfer Weg reagiert nicht bei Anpassung oder
Radfahrer Anbringen einer
Tastatur. zusatz-
liche Fahrrad-
Ampel auf der
Nordwestseite
B9 10 Knoten Miunchner M, Bk Radwedgfurt fehlt auf ++ Aufbringung einer kurzfristig
Ring/Stadionstralie der Nordseite, Radwedgfurt auf
regelwidrige der Nordseite,
Streuscheiben Anpassung der
Streuscheiben
B10 17f Sudliche Ingolstadter StralRe Ba, M teilweise Netzllicken, ++ Umprofilierung nach
Routenplanung und Abmarkie- Projektfortschritt
rung von
Schutzstreifen,
s. Planung Fa.
DOST, zwischen
Bezirksstralle und
Bhf. Lohhof auch
Aufweitung Tem-
po 30-Regelung
maoglich




Anlage 2 Seite 7

tog-elan

Nr. Seite im Ort Art der Begriindung Dring- Bemerkungen Zeitrahmen
Text Malf3- lichkeit
nahme
B11 29 Andreas-Danzer-Weg Ba Netzlicke, Teil einer ++ Radwegbau auf nach
Fahrradroute, Sudseite der Projektfortschritt
Strasse bzw. der
Moosach,
Verzicht auf
Benutzungspflicht
B12 12f Minchner Ring/Im Klosterfeld Bk Erkennbarkeit ++ Darstellung des sofort
verdeutlichen Radweges im
Einmindungsbe-
reich
B13 13f Minchner Ring/Hauptstralle Bk eindeutige ++ Schaffung einer mittelfristig
Vorfahrtsregelung, direkten Querung
Komfortverbesserung der HauptstraBe
B14 14 Landshuter Stralle/Carl-von- Bk eindeutige ++ Schaffung einer mittelfristig
Linde-StraRe Vorfahrtsregelung, direkten Querung
Komfortverbesserung der HauptstralRe
B15 20f Raiffeisenstralle/Einmundung Bk/M eindeutige ++ Schaffung einer kurzfristig
Nelkenstralle Vorfahrtsregelung, direkten Fuhrung
Komfortverbesserung im Einmindungs-
bereich
B16 15 Carl-von-Linde-Stralle U Einengung Lichtraum, ++ Beseitigung Auf- sofort
Gefahrdung wuchs, Rickbau
Haltestelle
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Ubersicht und Bewertung der MaRnahmen im Bereich der Fahrradabstellanlagen
Reihung nach Dringlichkeiten

Stand: 06.2013

Typ 1: entspricht den Anforderungen
Typ 2: entspricht nicht den Anforderungen (s. Text)

Darstellung der Dringlichkeiten:

+++  vordringlich
++ mittlere Prioritat
+ geringe Prioritat

- keine zusatzlichen Stander erforderlich/Ersatzbeschaffung im laufenden Unterhalt

Teil A: Schulen

Nr. | Seite Standort Anzahl Abgestell- Anzahl Abgestell- Anzahl Vorschlag | Dring- Kosten zusatzlich
im Qualitats- | te Rader Fahrrad- te Rader | Fahrrader | flr zusatz- lich- ca.in€ Uberda-
Text Fahrrad- in parker in aulerhalb liche keit (brutto) chung
parker Fahrrad- Typ 2 Fahrrad- Stander Stander vorsehen
(Typ 1) parker parker ja/nein
Typ 1 Typ 2
Al 33 Therese-Giehse- 50 40 63 (1) 100 +++ 8.000,00 nein
Realschule
Bereich vor der
Sporthalle
A2 33f Grundschule 134 8 Rader 80 +++ 4.000,00 ja
Johann-Schmid- 23 Roller Scooter-
StralBe parker
nicht iberdachte (ersetzt
Anlage/ bestehen-
Klemmbigel de Anla-
ge)
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Nr. | Seite Standort Anzahl Abgestell- Anzahl Abgestell- Anzahl Vorschlag | Dring- Kosten zuséatzlich
im Qualitats- | te Rader Fahrrad- te Rader | Fahrrader | fur zusatz- lich- ca.in€ Uberda-
Text Fahrrad- in parker in aulerhalb liche keit (brutto) chung
parker Fahrrad- Typ 2 Fahrrad- Stander Stander vorsehen
(Typ 1) parker parker ja/nein
Typ1 Typ 2
A3 34 Michael-Ende- 5 6 Roller 2 Rader 10 +++ 800,00 ja
Grundschule 18 Roller | Standard- (win-
Mittagsbetreuung stander schens-
zuzugl. 30 wert)
Scooter- 1.500
parker
A4 33 Therese-Giehse- 300 175 32 80 ++ 6.400,00 nein
Realschule
Uberdachte
Abstellanlage NO-
Seite
A5 33f Grundschule 72 5 Rader 1 50 ++ 2.500,00 nein
Johann-Schmid- 78 Roller Scooter-
Stralle parker als
Uberdachte Teil-Ersatz
Anlage fur be-
stehende
Stander
A6 32 Carl-Orff- ca. 800, ca. 600 5 Erneu- - - ja
Gymnasium davon ca. erung bei (bisher
vorderer Bereich 660 Ersatzbe- nicht
Stander schaffung Uber-
Uberdacht dachter
Bereich)
A7 32 Carl-Orff- ca. 200 150 6 Erneu- - - nein
Gymnasium erung bei
hinterer Bereich Ersatzbe-
schaffung
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Nr. | Seite Standort Anzahl Abgestell- Anzahl Abgestell- Anzahl Vorschlag | Dring- Kosten zuséatzlich
im Qualitats- | te Rader Fahrrad- te Rader | Fahrrader | fur zusatz- lich- ca.in€ Uberda-
Text Fahrrad- in parker in aulerhalb liche keit (brutto) chung
parker Fahrrad- Typ 2 Fahrrad- Stander Stander vorsehen
(Typ 1) parker parker ja/nein
Typ1 Typ 2
A8 33 Mittelschule 80 56 1 - - - nein
Johann-Schmid-
Stralle
Uberdachte
Anlage
A9 33 Mittelschule 60 35 2 ja
Johann-Schmid-
StralRe
nicht iberdachte
Anlage
A10 34 Michael-Ende- 144 14 Rader Bei Ersatz- - - -
Grundschule 76 Roller beschaf-
fung
auch
Scooter-
stander
All 35 Grundschule 75 23 Rader - - -
Ganghoferstralle 18 Roller
Uberdachte
Anlage
Al2 35 Grundschule 24 9 Rader - ja
Ganghoferstralle 5 Roller
nicht Uberdachte
Anlage
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Anlage 3, Seite 4

Rollern

Nr. | Seite Standort Anzahl Abgestell- Anzahl Abgestell- Anzahl Vorschlag | Dring- Kosten zuséatzlich
im Qualitats- | te Rader Fahrrad- te Rader | Fahrrader | fur zusatz- lich- ca.in€ Uberda-
Text Fahrrad- in parker in aulerhalb liche keit (brutto) chung
parker Fahrrad- Typ 2 Fahrrad- Stander Stander vorsehen
(Typ 1) parker parker ja/nein
Typ1l Typ 2
Al13 35 Grundschule Sonder- 50 Roller - - - -
Ganghoferstralle anlage
Eingangsbereich Gitter-
Gelander gelander
zum
sicheren
Abstellen
von
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Teil B: Anlagen an den Schnellbahnstationen

Nr. | Seite Standort Anzahl Abgestell- Anzahl Abgestell- Anzahl Vorschlag | Dring- Kosten zusatzlich
im Qualitats- | te Rader Fahrrad- te Rader | Fahrrader | flr zusatz- lich- ca.in€ Uberda-
Text Fahrrad- in parker in aulRerhalb liche keit (brutto) chung
parker Fahrrad- Typ 2 Fahrrad- Stander Stander vorsehen
(Typ 1) parker parker ja/nein
Typ 1 Typ 2
Bl 35f Bhf. 32 31 20 80 +++ 6.400,00 ja
UnterschleiBheim
Ausgang Nordost ggf.
(S.-Benedikt-StralRe) Doppel-
nicht iberdachter stockpark
Bereich er
B2 36 f Bhf. 65 64 78 (1) 120 +++ 9.600,00 ja
UnterschleiBheim ggf.
Ausgang Nordwest Doppel-
(BerglstralRe) stock-
Uberdachter parker
Bereich oder
Fahrrad-
parkhaus
B3 38 Bhf. Lohhof 36 36 29 120 +++ 9.600,00 ja
Ausgang Nordost Erneue-
(Hollerner Weg) rung und
Uberdacht Ergan-
zung mit
Doppel-
stockpar-
kern
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Nr. | Seite Standort Anzahl Abgestell- Anzahl Abgestell- Anzahl Vorschlag | Dring- Kosten zuséatzlich
im Qualitats- | te Rader Fahrrad- te Rader | Fahrrader | fur zusatz- lich- ca.in€ Uberda-
Text Fahrrad- in parker in aulerhalb liche keit (brutto) chung
parker Fahrrad- Typ 2 Fahrrad- Stander Stander vorsehen
(Typ 1) parker parker ja/nein
Typ1l Typ 2
B4 38 Bhf. Lohhof 100 37 2 100 +++ 8.000,00 ja
Ausgang Nordost deutlich
(Bahnhofsvorplatz) veraltete vollstan-
uberdacht Stander- dige-
typen Ersatzbe-
schaffung
B5 37 Bhf. 22 22 12 10 8 40 ++ 3.200,00 nein
UnterschleiBheim (mit
Ausgang Sudwest Ersatzbe-
(Pegasusstralle) schaffung
Uberdachung unzurei-
durch Le-Crés- chender
Bricke Stander)
B6 39 Bhf. Lohhof 96 53 14 100 + 8.000,00 a
Ausgang Nordwest
(Bahnhofsvorplatz) vollstan-
Uberdacht dige
Ersatzbe-
schaffung
B7 35 Bhf. 48 44 20 In diesem -
UnterschleiBheim Bereich
Ausgang Nordost aus Platz-
(S.-Benedikt-Stralle) grinden
Uberdachter keine Er-
Bereich weiterung
moglich
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Nr. | Seite Standort Anzahl Abgestell- Anzahl Abgestell- Anzahl Vorschlag | Dring- Kosten zuséatzlich
im Qualitats- | te Rader Fahrrad- te Rader | Fahrrader | fir zusatz- lich- ca.in€ Uberda-
Text Fahrrad- in parker in aulRerhalb liche keit (brutto) chung
parker Fahrrad- Typ 2 Fahrrad- Stander Stander vorsehen
(Typ 1) parker parker ja/nein
Typ1l Typ 2
B8 37 Bhf. 80 55 - - - -
UnterschleiBheim
Ausgang Sudost (R.-
Schuman-Stralie)
Uberdachung
durch Le-Creés-
Bricke
B9 37 Bhf. 48 7 3 - - - ja
UnterschleilBheim
Ausgang Sudost (R.-
Schuman-Stafie)
aullerhalb
Uberdachung
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Teil C: Anlagen im Bereich Rathausplatz/Einkaufszentrum

Nr. | Seite Standort Anzahl Abgestell- Anzahl Abgestell- Anzahl Vorschlag | Dring- Kosten zusatzlich
im Qualitats- | te Rader Fahrrad- te Rader | Fahrrader | fir zusatz- lich- ca.in€ Uberda-
Text Fahrrad- in parker in aulerhalb liche keit (brutto) chung
parker Fahrrad- Typ 2 Fahrrad- Stander Stander vorsehen
(Typ 1) parker parker ja/nein
Typ1l Typ 2
C1 39f Rathausplatz, 20 ++ 1.600,00 ja
Zugang von Ecke
Robert-Koch-
Weg/Raiffeisen-
stralle
Cc2 39f Rathaus 20 ++ 1.600,00 nein
Tiefagarge abh. von
Projekt
C3 39f Einkaufszentrum 15, zuzigl. 12 2 20 + 1.600,00 ja
Sudwestseite mobile
Einfach-
stander
C4 39f Einkaufszentrum nur 2 10 + 800,00 nein
Nordseite/vor mobile
Reiseblro Einfach-
stander
C5 39f Rathaus 11 10 + 800,00 ja
Sidostausgang (bescha- Ersatzbe-
Raiffeisenstralle digte Alt- schaffung
stander)
C6 39f Rathausplatz 15 8 1 - - - nein
Stander vor Rathaus
(Nordseite)
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Nr. | Seite Standort Anzahl Abgestell- Anzahl Abgestell- Anzahl Vorschlag | Dring- Kosten zuséatzlich
im Qualitats- | te Rader Fahrrad- te Rader | Fahrrader | fir zusatz- lich- ca.in€ Uberda-
Text Fahrrad- in parker in aulRerhalb liche keit (brutto) chung
parker Fahrrad- Typ 2 Fahrrad- Stander Stander vorsehen
(Typ 1) parker parker ja/nein
Typ1l Typ 2
C7 39f Rathausplatz 4 1
Stander vor Rathaus
(Sudseite)
C8 39f Rathausplatz 9 2 2 - - -
vor Stadtbibliothek (wg. Re-
genschutz
direkt vor
Gebau-
de)
C9 39f Rathausplatz 20 6 - - - -
Platzbereich
C10 | 39f Rathausplatz 8 3 - - - -
(vor
Nebengebaude
Rathaus/Stadtspar-
kasse, 2 Standorte)
C11 | 39f Einkaufszentrum 40 21 - - - -
Ostseite
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Teil D: Friedhofe

Nr. | Seite Standort Anzahl Abgestell- Anzahl Abgestell- Anzahl Vorschlag | Dring- Kosten zusatzlich
im Qualitats- | te Rader Fahrrad- te Rader Fahrrader | fir zusatz- lich- ca.in€ Uberda-
Text Fahrrad- in parker in aulBerhalb liche keit (brutto) chung
parker Fahrrad- Typ 2 Fahrrad- Stander Stander vorsehen
(Typ 1) parker parker ja/nein
Typ1l Typ 2
D1 41 Waldfriedhof 22 0 - - - -
D2 41 Alter Friedhof 6 0 - - - -
Haupteingang
NelkenstralRe
D3 41 Alter Friedhof 5 2 - - - -
Eingang Joh.-
Schmid-Stralle
D4 41 Alter Friedhof 4 0 - - - -
Eingang
FriedhofstralRe
Sudost
D5 41 Alter Friedhof 5 1 - - - -
Eingang
Friedhofstralle
Sudwest
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Teil E: Weitere Anlagen im Stadtgebiet

Nr. | Seite Standort Anzahl Abgestell- Anzahl Abgestell- Anzahl Vorschlag | Dring- Kosten zusatzlich
im Qualitats- | te Raderin | Fahrrad- te Rader | Fahrrader | fur zusatz- lich- ca.in€ Uberda-
Text Fahrrad- Fahrrad- parker in aulerhalb liche keit (brutto) chung
parker parker Typ 2 Fahrrad- Stander Stander vorsehen
(Typ 1) Typ 1 parker ja/nein
Typ 2
El 41 UnterschleiBheimer ca. 48 6 ca. 25 50 + 4.000,00 nein
See (geringe (wetter- verteilte
Nutzung abhéan- Standort
auch bei gig)
Bade-
wetter)
E2 41 Volksfestplatz keine eigene +
Veranstal | Erhebung
-tung zum | notwen-
Zahlzeit- dig, ggf.
punkt mobile
Stander
E3 - Kinderhaus 14 14 1 - - - nein
Nelkenstrale (Anleh-
nen, beid-
seitig ver-
wendbar)
E4 - Kinderhaus "Arche" 20 4 Rader Bei Ersatz- - - ja
Raiffeisenstralle 13 Roller beschaf- (win-
fung auch schens-
Scooter- wert)
stander
E5 - Jugendzentrum 22 3 - - - -
Gleis 1
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Nr. | Seite Standort Anzahl Abgestell- Anzahl Abgestell- Anzahl Vorschlag | Dring- Kosten zuséatzlich
im Qualitats- | te Rader Fahrrad- te Rader | Fahrrader | fUr zusatz- lich- ca.in€ Uberda-
Text Fahrrad- in parker in aulerhalb liche keit (brutto) chung
parker Fahrrad- Typ 2 Fahrrad- Stander Stander vorsehen
(Typ 1) parker parker ja/nein
Typ1l Typ 2
E6 - Hans-Bayer-Stadion 37 keine Ver- - - - -
anstal-
tung zum
Zahl-
zeitpunkt
E7 41 Schwimmbad 62 11 4 - - - ja
Aquariush Uberda- zusétz-
chung liche
teilweise Uberda-
durch chung im
Gebaude- bisher
vorsprung nicht Uber-
dachten
Bereiche
E8 - VHS/Fitness-Center 35 6 1 - - - -
Landshuter Stralle (4 stand-
orte)
E9 - Ballhaus-Forum 52 4 - - - -
(keine
grolere
Veranstal-
tung zum
Zahlzeit-
punkt)
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Ubersicht und Bewertung der erganzenden MaRnahmen

Darstellung der Dringlichkeiten:

+++  vordringlich
++ mittlere Prioritat
+ geringe Prioritat
Nr. Seite im Art der MaRnahme Trager Dring- Mit Investitionen Zeitrahmen
Text lichkeit verbunden
ja/nein
1 42 Fahrradabstellsatzung Verwaltung/Stadtrat ++ nein kurzfristig
2 42 Information fir Bautrager und Verwaltung ++ nein kurzfristig
Geschaftsleute
3 42 Infotafeln Verwaltung + ja kurzfristig
(mit Investitionen)
4 42 Ladestation fur Pedelecs Verwaltung mit + ja mittelfristig
weiteren Interessenten (ggf. nach
technischer Weiter-
entwicklung von
Auflademoglich-
keiten)
5 43 Service-Point Verwaltung mit + ja mittelfristig
Fahrradgeschatft,
Eigentumer der
Standorte (z. B. DB)
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Nr. Seite im Art der Malinahme Trager Dring- Mit Investitionen Zeitrahmen
Text lichkeit verbunden
ja/nein
6 43 Freihalten der Wege von StraBenunterhalt +++ ja (bei kurzfristig
Aufwuchs und Einbauten Einbauten)
7 43 Winterdienst StralRenunterhalt +++ nein kurzfristig
8 44 Sicherung bei Baustellen StraBenbau/-unterhalt +++ ja kurzfristig
(gering)
9 44 Mobilitatserziehung Verwaltung mit ++ ja kurzfristig,
Medien, Schulen, ADFC (gering, schrittweise
abh. von
MaBnahme)
10 45 Werbung fur das Rad Verwaltung mit ADFC, ++ nein kurzfristig
Einzelhandel













